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LES  TUAVAUX  DE  L'ECOLE  PRATIQUE  DES IIAITES  ETUDES 


Physiologie  ExPERiMENTALE,  travaux  duliUx)ratoircdo  M.  Markt, 
profcsscur  au  college  de  France,  annec  IS'? 

Uii  volume  chez  Masson,  edilBUlr,  rue  Ilautefouille,  10. 


,  le  professeur  Marey  vientdefairepariiitrelo 
volume  dans  lequel  il  publie  cliaquo  ann<5e 
le  resume  des  travaux  du  laboratoire  des 
hautes  Etudes  qu'il   dirige  au  college  de 

 ^   France.  Dans  ce  volume  le  savant  physiolo- 

g-iste  n'a  plac6  de  lui-meme  quuu  seul  memoire  sur  la  d6- 
charg'e  electrique  de  la  torpille. 

La  plus  graude  partie  du  volume  est  occup^e  par  liuit 
mSmoires  de  M.  Francois  Frauck:  le  premier  surles  inter- 
niittences  du  pouls,  le  second  aur  la  compression  du  coeur 
a  I'interieur  du  pericarde,  le  troisieme  fen  collaboration 
avec  M.  Brissaud)  sur  les  mouvements  du  cerveau,  les  sui- 
vants  sur  les  chaugemeuta  de  volume  et  de  d6bit  du  coeur, 
sur  les  pressious  iutra-eranienue  et  intra-cardiaque,  sur 
les  effets  vasculaires  du  choc  c6r6bral,  sur  I'ectopie  con- 
g^nitale  du  coeur,  sur  la  technique  et  les  proced^s  opera- 
toires. 

Je  ne  puis  rendre  compte  de  ces  uombreux  et  savants 
memoires  qui  sont  Strangers  aux  questions  trait^es  dans 
cerecueil,  maisje  puis  fuire  remarquer  que  M.  Franck, 
charge  de  la  conduitedu  laboratoire  sous  la  direction  de  M. 
Marey,  a  toujours  pour  ceux  qui  vierment  y  chercher  des 
renseignements  un  accueil  affable  et  gracieux. 

Les  autres  memoires  coiiteaus  daus  le  volume  da  labo- 
ratoire out  pour  litres :  De  ['addition  des  excitations  dans  les 
nerfs  et  dans  lesmuscles  par  M.Ch.  Ricliet ;  Des  sensations 
electriques  et  tactiles  par  M.  Block  ;  Effets  cardiaques  des 
injections  ,.inti'a-veineuse.j  de  chloral  par  M.  Troquart  et 
Influences' des  attitudes  sur  la  circulation  cerebrale  par  il. 
A.  Salath(5. 


03  — 

Les  memoires  que  jeviensde  cil 
rectenientuoslecteurs;inaisilsti 
curieux  dans  le  memoire  deM.  Vic 
ches  physiologiques  et  synthetiqucs 
Que  M.  Tatin  fait  paraitre  ce  te  aui 
ret  comtne  tons  les  travaux  de  ce  c 
que  des  dimensions  restreiutes.  IV. 
ses  recherches  scientifiques  tout 
sir6  y  consacrer.  H  a  quitt6  sa  pr- 
selivrerk  la  construction  des  in 
son  habilete  bien  connue  lui  av 
mandes;  mais  le  temps  consacre  a 
le  temps  donne  a  la  science.  Noi 
r^iouir  k  un  certain  point  de  vuec 
de  M.  Tatin,  car  11  est  dispos6  a  s 
des  chercheurs  qui  voudront  fain 
pareils  a^riens  et  notamment  des 
vue  des  jolis  modeles  qu'il  a  deja 
ger  les  inventeurs  a  lui  confier 
appareils. 
Nous  donuons  ci-apres  le  texte 

/     '  Abelllu 


EXPERIEI 

PUYSIOLOGIQUES  ET  SYNTUETIQUES 


J'ai  continue  cette  annee  uies  et 
tantOt  en  me  placant  au  point  de  vm 
dite,  obsemnt  le  vol  des  oiseaux  ( 
inentant  snr  ces  differentes  especes 
a  la  syntliiise  ou  reproduction  artii 
pareils  luecaniques.  Ces  dernieres 
pour  but  de  contruler  1' exactitude 
servation  du  vol  naturel. 
Si  la  pattie  sjntliotique  do  mes  ■ 
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L'AfiRONAUTE 

]y  AIwitE.  —  N*  9.  —  SEPTEMBRE  \m 


DANS  QUELLES  CIRCONSTANCES 

LE  VOL  EST-IL  ACCESSIBLE  A  l'hOMME  ? 


le  D'  Bureau  de  Villeneuve  m'a  engage  k 
f  trailer  la  question  qui  suit : 

«  Etant  admis  quele  poids  maximum  des 
'  «plus  lourds  oiseaux  volants,  le  Condor,  I'Al- 

 \  ,  batros,  le  Pelican  etc.  s'arrete  aux  envi- 

«  ronsde  i8  kilog,  ou  au-dessous ; 

«  Que  les  oiseaux  fossiles  qui  ont  vole,  et  dont  nous 
<  avons  pu  ^tudier  les  restes,  nont  jamais  depasse  ni  &t- 

«  teint  #6  poids ;  . 

«  Que  cette  limiteigalement  applicable  k  tous  les  oiseaux 
t  quelles  que  soientleur  forme,  leurfamille  et  leur  epo- 
que,  doit  avoir  nicessairement  une  causa  mecanique.  » 

c  D^TKHMINER  CETTB  CAUSE.  » 

La  question  n'est  pas  seulement  theorique  ;  elle  est  la 
plus  pratique  qu'on  puisse  imaginer. 

Sil'oiseau  d^passant  le  poids  de  1 8  kilog.  n'a  jamais  pu 
Toler,  I'homme  six  ou  sept  fois  plus  lourd  que  lui,  ne  ren- 
contrera-t-il  pas  un  obstacle  6  ou  7  fois  plus  insurmonta- 
ble? 


II  y  a  trois  espfeces  de  vol  *. 


9. 
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L'AERONAUTE 

13"  ANNEE.  —  N°  y.  —  SEI'TEMIJRE  1880 

REGHERCHE8    ET  EXPERIENCES 

sun 

Le  M^canisme  du  vol  des  oiseaux.  (i) 


n  poursuivant,  pendant  le  cours  de 
cette  annee,  les  experiences  sur  le  me- 
canisme  du  vol  des  oiseaux,  j'ai  obtenu 
des  resultats  qui  m'ont  paru  assez  im- 
portants.  Assurement  la  realisation  du 
vol  mecanique  n'est  pas  encore  at- 
teinte,  mais  se  montre  comme  un  but 


eloigne  peut^tre,  accessible  |j;oup  sur. 

Dans  mes  recherches,  j'ai  toujours  eu  en  vue  deux 
objectifs  : 

1°  Controler  les  theories  physiologiques  nees  de  I'obser- 
vation  du  vol  des  oiseaux  et  des  experiences  faites  sur  le 
vivant : 

2°  Chercher  si  les  ressources  actuelles  de  la  mecanique 
ne  sent  pas  impuissantes  reproduire  les  actes  du  vol.  A 
cet  egard,  ma  conviction  est  faite  et  je  crois  facile  de 


(i)  f-\trait  Ju  vo'.uino  intitali  :  TruvMx  du  Libjratoire  da  M. 
Marey,  membre  de  I'Insliliit,  professew  au  college  de  France, 
annees  1 878- 1 879.  La  figure  39  a  cte  gravec  pour  nous  et  nc  se 
trouvc  pas  dans  Ic  volume  Jc      .Marcy.—  {Note  de  la  redaction';. 


X-TL  5 


L'AERONAUTE 

16'  AN^KE.  —  N'  8.  —  AODT  1883. 


Analyse  des  mouTements  da  vol  des  oiseaux 

par  la  Ptaotographle. 

n  presentant,  I'an  dernier,  les  premiers 
resultats  de  mes  essais  sur  la  photo- 
graphic instantanee  d'oiseaux  pendant 
le  vol,  je  montrais  que  I'interlt  verita- 
ble de  ces  experiences  consiste  &  re- 
cueiilir  une  serie  d'images  representant 
les  attitudes  successives  de  roiseau 
aux  ditferentes  phases  d"une  revolution  de  ses  ailes.  Le 
fusil  photographique  dont  je  me  servais  alors  donnait  a 
peu  prfes  douze  images  par  seconde,  de  sorte  que,  sur  les 
oiseaux  dont  les  battements  d'ailes  sont  lents,  on  pouvait 
recueillir  trois  ou  quatre  attitudes  differentes  de  I'aile  ^ 
chacune  de  ses  revolutions.  Ainsi,  la  mouette,  qui  donne 
assez  exactement  trois  battements  k  la  seconde,  se  trou- 
vait,  par  exemple,  representee  d'abord  avec  les  ailes  en 
haut,  puis  successivement  onlavoyait  abaissant  ses  ailes, 
les  tenant  tout  k  fait  en  bas,  enfln  les  relevant;  apres  cela 
recommengait  une  seconde  serie  d'attitudes  semblables 
aux  precedentes ;  entin,  une  troisieme  serie,  pareiA  aux 
deux  autres,  compl6tait  le  cycle  des  douze  images. 

En  preaant  ainsi  la  photographie  d'un  grand  nombre 
d'oiseaux,  on  ne  tombait  pas  toujours  sur  les  mdmes  pha- 
ses du  mouvement  des  ailes;  aussi  fut-il  possible,  en 
choisissant  parmi  les  differentes  epreuves,  d'en  trouver 
qui  se  completaient  les  unes  par  les  autres,  montrant  des 
dispositions  de  I'aile  intermediaires  aux  quatre  dont  il 
vient  d'fitre  question.  Avec  huit  attitudes  successives 
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INSTITUT  m  FRANCE 


ACADliMIK  DKS  SCIENCES. 

Exlrail  dcs  Coniplesrendiis  des  seances  tie  I'.tcafhhnie  des  Sci'i 

seance  dii  14  niai  i883. 


Analyse  des  mouvcmcnts  dii  vol  dcs  oiscaiw  par  la  Plwtographii 

Pau  m.  marey 


«  En  presentant,  i'an  dernier,  les  premiers  resultats  de  mes  essais  sur  la 
photographic  instantanee  d'oiseaiix  pendant  le  vol,  je  montrais  que  I'inte- 
ret  veritable  de  ces  experiences  consiste  a  recueillir  una  serie  d'images  re- 
presentant  les  attitudes  successives  de  I'Diseau  aux  differentes  phases  d'une 
revolution  desesailes.  Le  fusil  photographique  dont  je  me  servais  alors 
doiuiait  a  peu  pres  douze  images  par  seconde,  desorte  que,  sur  les  oiseaux 
dont  les  battements  d'ailes  sont  lents,  on  pouvait  recueillir  trois  ou  quatre 
attitudes  differentes  de  I'aile  a  chacune  de  ses  revolutions  (').  Ainsi,  la 
mouette,  qui  donne  assez  exactemeiit  trois  battements  a  la  -<?conde,  se 
trouvait,  par  exemple,  representee  d'abord  avec  les  ailes  en  haut,  puis  suc- 
cessivement  on  la  voyait  abaissant  ses  ailes,  les  tenant  tout  a  fait  en  has, 
enfin  les  relevant;  apres  cela  recommen^ait  une seconde  serie  d'attitudes 
semblables  aux  precedentes;  enfin  une  troisieme  serie,  pareille  aux  deux 
autres,  completait  le  cycle  des  douze  images. 


( ' )  Comptes  rendus.  t.  XCIV,  p.  683  et  828. 

M. 
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VUlTlUE  A  VAI'Elli  \  liHA-Mll-^  ^H^-^^^' 


„K    M.    \.    1101  I  iE 

n'si'iilc  li 


L,.s  .lillin.ltrs  i.ns..nf       |MMl,l-M,r  >W  la 

con-slnK-lion  .l-  s  i../(»r«  ,s»r  ro«/<-s </nr  .m- 
canique  .-xpli'l"'-"'  M.nisun.ncnt  im  u  .I.  >.n  r.s 
lon„  JUS.  u-in  .1...S  l.s  .Hv.rM  S  l.  nl.hv,.  1.1,. 
,Hmr  l.>  .■.••«.n.l.v.  -H  qu.  s.ul  I'ny.-nl  nu,,,.,  !  on  a,l 
;.u  recour,.  va,,.M.r  ou  .  oninu.  n.o  ..„,  s 

dirrcU-  ri-ss»ils.  ;.ir  .nnii.riin.'  m-niinuh.lcurs 
coinme  n-smoirs  .le  foirr,  (,n,  pins  exarlrnu  nt. 
reservoirs  ilVin'rini". 


I'jl  riTcl,  |iniir  lie  |i:illrr  i|llc  dc--  iliriirilllcs  llie- 
,  iMlii|ilcs.  Ir  |">lils  <lr  I.I  Miilinr  I'sl  lolicilll  |iiir  Ic 
iiu'rllr  lie  (liiil  |MS  cirilMT  Ii'  Mil  ili'S  (ir- 

Mirrr>  ilcll  ililMli'iil  hi  Miii'  i  ll  nili'lili>siiit  nil 
,Mi  ;ii  ivl;illl  sii  niiiirhc;  Ics  iii,';;iilili's  m.1 
|,io(liii-fiil  :iMs>i  lies  i  hiii's  i|iii,  ni  r;iii>suil  Ics  ili- 
vcrsi's  |iie(i'<,  I'li  aiiii'iii'iaiiiit  iii|iiilciiiriil  la  rii|i- 
linv;  iMllili  la  niarliiiir  ilnil  |Hmvoii-  IduniiT  lacilr- 
ii„,„l  ,|:ms  lies  cficlcs  (If  lies  |ii'lils  iMvmis  ct  obi-ir 
siMviiii'iit  I'l  laiiiilciiii'iil  ail  ,  iiiiiliu'lt'ui'.  |iour  evitcr 
Irs  "lislarlrs  i|il'rllc  iviiniiiliv  fi  ,  liai|U''  ilishiiit  siir 
s;i  niiili'. 

Os  (liriifiilli's  (iiil  I'lc  lii'iiii'iisi'iiii'iil  viiinnu's  par 


Kii{.  I.  —  Vuiliire  a  vai.eur  a  guiKic  ^itcs^t  d«  M.  A.  Ifollee.  iI)a|iios  uuc  |ili..l"),'r,ii)liif.) 


M.  Aniwlci'  I5((llee  (hiiis  Ics  viiiliin's  i  Viipcui'  i|ui' 
iiou»  11'presi'iilons  ici  eii  poispccliNf  (lig.  I),  li'apies 
uiie  plioto^rapliic,  I't  en  ri)ii[>('  li)u^iluiliualt'  I'l  plan 
(lig.  ^)  |Hiur  I'll  nioiitiTr  k'.s  ilispositioiis  ii's  plus 
esseutifllfs. 

Ce  \rliu-uli>  lu-  rcssfniblc  imi  rirr  :iii\  Idciiiinilivi's 
niuti^n-s  cniislruitcs  jusi|u'ii'i ;  r  i -I  ii  |ii  (ipiciiii  Ml 
jvirler  uiie  vicloiia  ii  vapeur:  la  i;li:iuilii'ii'  I'sl 
plai-<k;  a  rairieie,  l  appjifil  motcur  ;i  I'aviuil;  la 
Miute  k  oau  foniH-  li'  sioye  du  iniKluctrur  el  lius 
voyajjeiuTi  d'avaut;  lo  coiiilutteur  ticul  dans  la  main 
droite  le  gouveriiail  ilf  diin  lion  i|ui  aj;it  sur  Ics 
roues  d'avanl-lraiii.  landis  que  ilr  la  main  i;aii(  lic  M 
iiiaiiicuvre  le  loliinel  d°admi>siiin  dc^  vapi'ui  .  L(ii>- 
•ju'oil  vcut  fhaiiger  de  niaiTlie,  la  main  droit,-  aiiaii- 
M'  tnk.  —  i  ftmtAn. 


diiimi'  levolanl  ilti  gouvciiiail  el  \iciit  saisU'  le  luvior 
(I'lnic  coulisse  dc  Steplicns,iii,  landis  ([ue  In  main 
iiauclie  SI!  sniislitu,'  a  la  main  dinil,'  pour  la  nm- 
nteuvrc  du  s\stcmc  dc  ,lir,','lii)n. 

La  c.liaudi,"'rc  est  consliliic,'  par  iiii  i^cncratcur 
vertical.  svsl,"'ni,!  Fidil,  ,1,'  Iiautenr  cl  du 

,")Scciiliinclrcs  dc  diamclr,' c\l,'ri,'iir  :  cllu  renrurnie 
lO'J  UiIm's  I'll  cuivrc  riiii;;c  ilc  i5  centimetres  de 
liiiiyueur  cl  de  "I'l  iiiillimetri's  lie  diametre  interieur, 
les  lubes  dc  circulation  qui  peaelreni  dans  ces  tubes 
de  cluuille  out  40  centimetres  de  lonyiieur,  IG  mil- 
limetres dc  diametre  el  1  milliiiielrc  d'cpaisseur. 
Le  i  iirps  ill'  la  ,  han,licre  est  en  lole  d'aeicr;  elle 
perl,'  ilciix  -onpapcs  d,'  surele.  mi  lube  dc  niveau 
I'l  1111  iiiaiioiii,''lr,'  |!imr,l,,ii:  sa  capaeili'  lotale  est  de 


INSTITUT  DE  FRANCE. 


\r\l)6MIE  DES  SCIENCES. 


,  ,  r„.h,*       ^/ancet  de  I'Aeademie  den  Sciences,  loine  CIV, 

.   Ill  a'l  j«nvier  1887. 


/<  mfcnnumeda  Vitl  ths  oisenitx  itiuUi  par  la  Photoc/ironogr  a  ft/tie; 

Vau  m.  mari:v 


'        ihmle  noiivelle  que  j'ai  «loiUi,'n«M'  sous  lo  iiotn  (\o 
■  J.  I'm  inonlrc  qu'cUe  se  substiliiait  avaiilagciist'- 
1  m^«  :Mii(|ii('  ilans  l<*»  cas  oii  il  s  agil  de  (lerormincr  les 
il  iin  foqw  tlnnt  aiicun  tibslaclc  raal^riel 
il<  |iluffmciit.  OUe  «j\li!iision  donnof  ii  la  niolhoile 
i'-  ctianip  n  i\vs  applications  nouvelles.  On  a  vu  aviM- 
liroitnphotopraphie  so  prfelo  h  I'etuilr  «le  lu  locomolion 
.1  Taiuilvsc  ilti  vol  (li's  oise«iix,  la  meme  inclho«le 
>o»nlrr      prtibU'nM's  (ieCinematiqiie  et  de  nynaiui<|ue 
In  .1  I  t       li;      if  l«K.-Miiif>tion. 

I  felUil  <l  .tiM.rd  n|jU»n»r  d«>N  oii.i-i  s  lu  Ui  s  «le  roiseaiKjuelle que  fiU  In 
>  !).  •<  i  ><wii$  ftuccesftifs  m'oot  donnd  dos  images 
!  M  .  ,1  \;\  hrievrte  rruissiinte  des  leinps  <lo  posi*. 
.  ondr  riiitnxiiK-tion  t\v  1;i  Inniiorr  d.-ins  r;q>- 
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LA  NATUHK 

REVUE  DES  SCIENCES 

ET  111;  LEL  IIS  AI'IMJCATIONS  AL  \  AUTS  K T  A  1/ 1  NDL  Sili  I  !•: 


L\  s\i:i;iiAiiisi-;  i 

I.  ,'l  1 1  ill  lull  ill".  I  111  III  I- Irs  ;|  I'll'  lliisc  lil  rMil  (lr|illis  I 
i|ilrii|llr-  .llllli'r-  |i;ir  hi  i  li  ■!  i  ill  \  cl'l  r  il'llll  jiliiilllil  niill- 
\i  .III.  iliiiM'  (III  :;iiUillii|l  ilr  lliillillf.  rl  i|ui,  .n.illl  llllr 
-.i\i  ll|-  siici-ic.  ;i  |i:i|'rii|s  I'li'.  iiiTsriiliT  liilililir  ih  s|i- 
i;i  !■  il:i||s  I  ;i\;  lil|-  ii  |-riii|i|,irri-  li'  -||i.|.|.  il,.  iimiii.  mi 
ilr  lirllrl'.IM',  nil  liMll  ;lll  limills  ;l  jilTliiliT  llllr  |il;lrr 
llii|i.iil:iiilr  |i;inill  Irs  Ijiiilirrrs  ;i  I  i  1 1  iri  1 1  ;i  i  rrs.  Nulls 
;iMi||s  ili'j.'i  ilil  i|iir|i|iirs  niulsilr  l;i  siiiiliiiriiir  ■ .  iiKiis 
ll  liiiils  ;i  I'll'  iliiiiiir  |-|''rriilliirn|  ijr  rrri'Miir  nil  I'rli.iil- 
llllnll  ilr  rrllr  i  ll ririisc  Sll I isl ,-||||-i',  rl  il'rll'r  ii  IDi'llir 
il  rii  r\,iiiiiiirr  hi  M.-iliin^  rl  Irs  |irii|ifi('ir's.  I,'iiii  ilrs 
hilil  lr  iiils,  Ic  ll'  llrliri  villi  Ili'Ul-rk.  il  Ainrr.*.  lliills 
.1  rii\,i\i'  ll  iiillriirs.  ;i  rr  siljfl.  llllr  lliilii  r  lri  |iiii(|iir 
ilrl, llllr..  ijiii  v,i  Minis  |  ir  I'll  ir  1 1  rr  ilr  l'rllsrii;iiri-  iliis 
hi  I'  ins   ll  llllr   liiiiili    sliriisiiiiiiiinil    rniii|i|Mr.  siir 

I  rl  Ir  l|:ill  \rllr  i  1 11 1 1  i  s  |  fj  r , 

l.i  iliiiiinii-|r  ilr  hi  siirrllill  ilir  rsl  illlr  ii  M .  Ir 
I''  liiiis|,iii|  I  iihllii  ri:.  ili  lllrlliiiiriil  pi ulrs.sriir  ilr 
rlilliiir  :i  I  I  iiivrrsili'  l|ii|ihi|is.  ilr  j'liilliiiiiiri'.  ;iii\ 
l.l.il-.|  Ills,  ilii.iiiil  M.  r.ilillirrM  olilillt  hi  siirrliiirilU' 
|"'ii|-  1,1  |iirniirir  Iri-..  r'('sl-;i-ilirr  rll  INT'.I,  il  (■hiil 

rlllllllsir   -I  Vru.Vnk. 

l-i  '.M  rli.ii  iiir.  .iih-i  iiii|iiiii|.r  ;i  (■:ii|,.r  ilr  s;i\riir 
-I"  .  I'll'  ll  .iliiil'il  ilrsi;:!!!'!'  siilis  Ir  liiilil  i\'<irii/r 
(iiilniili  n  nrllioxiilfdiiliiid-hfiliu'iilllf,  s;i  liiniilllr  vA 

-nniiilr;  C"  II''.  C(l.  SI  I'.  Ml.  |lr|mis  ilcs  rrc  liui- 
'  li'  s  iiuinrllrs  j'liii,..,  rii  cr-iiiniiiii  |i:ii-  MM.  I''iililljri;i; 
'  '  ll''  I'r  lilMii.  Ir  niiiii  jH'illlilir  M  I'lr  r|iMHr;r  iiililrr 
' i'llll  ilr  sllljiilillr  l/eil  io'iljIIC. 

I.. I  .-arrliMi'liir,  Irllr  i|ii'r||c  rsl  |irr|iiirr'C  Ir 
'"iiililrrrr.  s,.  |i|-rsr|||r  siilis  I'.isjirrl  il'mir  |ii.illil:'r 
•  ''\l  l  iillriMriil  liiir.  i[iii  iiillirrr  .iii\  ihiii^ls. 
l  l  '|UI  rsl  .111. si  iiiiiliilr  i|iir  dr  hi  |iiiiii||'r  iriiiiiiihiii  : 
'■"*'""""'''  'III  iiiirr(isrii|ir,  r!lr  hiissr  viiir  drs  crisliiiix 
I'llmhiii'rs  ,i|i|i;ii-ri,|s  :iii  iiiilirii  lie  jji'iiiiis  pliis  vulii- 
' 11^-  lli--"iilr  M  silliii'.'ilinii  ihiiis  rriiii  hiiiiilh'iillr. 
■ili'iniliiiiiir  |i;ii-  Ir  rrrniiilissrijiriit  (Irs  (TisUiii\ 

"I  '"I'       il'iii^nillrs  (Ir  liiililr  loiii;iiriir,  (|iii  |i:irais- 

^'■iil  ip|i;ii  lriiir  all  s\slriiR'  iii  rliiiii|iir. 

'  Vi.x.  i,"  (jUil,  ,1,1  .jj  ,,^|„|j,,,.  jj,5,j4. 
Ill   auurc.  —  1"  M'llli.sli'i'. 


1. 11  s;ii  rli.iniir.  ijiii  :i  iinr  |r.i,'iiii||  |,._,''i',.|i!,  |,|  ,,,  1,1,'. 
r-l  I'l'll  siillllijr  lhll|,rr;ill  ll'iil,!,'.  lii,,lsi  i|,'  s,.  ,||s- 
Milll  ihills  I  I'lhrrrl  slllliuil  ihllis  r.llr.iiil.  |.,i  lliill\r|lr 

siilisl.iiirr  riili'rrii  riisiiui  ;i  "J  I  ,S  '  r,   ■  ,.||,.,|,p 

Irr  sill-  llllr  hlMlr  ilr  |ihi|iiii'  .  r||,.  ih;|h,„.,| 
(Irs   \i|irlirs  llMllll    rmlrlir   |  i'l  i|  nil  ;■ ':■    ,|,'  I'l'-si'iirr 

'I'i'lii'iliil''--  aini'  l'i's.  I'l   sV'\.i|i.irr  ,■         I.'  lriiiriil  s;i||s 

hils-.rr  aiiriiii  |'r..|i|ii. 

I.a  sarrli.irillr  a  lliir  saM  iir  siiri',','  ijin  ih''|i,'issr  rll 
illlrllsili'  rrllr  illl  sm  i','.  sims  'i  |,i':iiinp|||i  |iri'S, 

il  laiit  CM  roiivrilir.  nil  i^iii'il  aiissi  .rji'iiijilr.  ira|i|-i'S 
I'ilivriilriii-,  iilir  |iai-lir  ilr  san  h.ii'iur  ildiiiic  mml' 
iiilriisilr  ilr  savriir  (-air  a  rrllr  ,|||r  (liiiinrraii'llt 
'Ji'^ll  |i.irlirs  (Ir  Slirl-r  lie  railiir  iiii  dr  hr|  Irnnr .  ( !i'llr 
a|i|iri'('ialiiill  mills  |iai-ail  iliriii  ilr  a  I'lalilir d'luir  lai'iill 

piccisr.  laiilrdr  hasr  ilr  niiiipaiai  r|-|,iiiir.  Nous 

(li'Mills  ilrclarci-  crpi  iidaiil  ipir  l(ii'si|ii',,ii  i;,ii'i|,'  di- 
rrrlrlllrllt  Ja  sai'cliai'ilir.  im  liii  n  rdiiilail  illir  snvriir 
lr('s  slirn'r.  asslirrinrlil  plus  i'lDli'  ,'|  |ir:,nr.iiip  pills 
prisisl.iiilr  i|iir  iir  Ir  iliiiiiirrail  im,'  iiirmr  ipi.inl ilr 
lie  siirrr:  rrllr  savriir.  a.jniiloiis-ir.  a  iiii  .in'ii''rr-i;iii'it 
parliriilior.  ijiir  iir  dniiiir  pas  liiii|,'|,,is,  an  iiiriiir 
driiri'.  la  siiri  liai'inr  dillirr. 

*'.<■  ipii  rai'iirli'i-isr  la  -:ir,  ||;,|.j|„,_  ,.-|.sl  sa  pai'laik' 
iiiniiriiilr  par  rappurl  j  r(ir:^ai|i,in,.  :  rr  ii',.si  ni  nil 
aliiiiriit.  ni  nil  iiKilicaiiirnl.  c'r-l  iiiir  siilislanri; 
nriilrr  ipii  passr  iiiallrivr  dans  h's  Miirs  diyi'slivrs, 
rl  ijni  L'sl  ruliOrciiiriil,  (•liiniiui'  jiir  K  s  iiriiirs.  .Nons 
vrrnms  i|ur  irllr  priiprii'h'  parail  ihiniirr  an  \iou- 
\raii  priidnit  nil  iiik^rr!  particniirr  an  poiiil  dr  vnr 
liK'dii  al. 

La  sai'i  li.irinr  pnil  rirr  iihtnnir  a  I'aiilr  dr  sidi- 
slailrrs  iliMr.-rs.  inais  la  lili'l!iii,lr  ilr  priidnction 
la  pin.s  (•I'diKiniiipir  rl  la  pins  a\aiil,ii;rii>r  suns  Inns 
li's  I'appiirls.  (iiiisisir  il  1.1  rrlirrr  iln  -iindrnii  ilf 
linnilli'  par  viiir  dr  Iransl'dnnalidiis  snrccssivrs. 

-Nuns  rnipninlrrons  a  M.  Ir  ll'  Van  llrnrrk  la  drs- 
('nplidll  ipi'il  .1  diilJIIrr  dr  rrllr  iiili'rrssaillr  pivpa- 
ralidii  indiislrirllr  : 

Illl  ciiiiiiariu'i!  par  rrlirn  Ir  Irliiriir  ilV'll  'CII')  dii  ■j,m- 
drou  rl  nil  Ir  I I'a iisl'i ii'i  1 1, ■  rii  srs  iiinii.isiiHaridi'S  crrrcs- 
pijiulaiils  I'll  Ir  liailaiil.  a  iiiir  li  iii|ii'i;i|iii'r  dr  KM;",  par 
racidf  sull'miipie  a  lill"  li.  I.r  lolui,|,  ,jui  d'almnl  siir- 
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CONGRES  INTERNATIONAL 

AfiRONAUTIQUE  ET  COLOMBOPHILE. 


DISCOURS 

PRONONCE  A  LA  SEANCE  d'iNAUOURATIOX 

Par  M.  JANSSEN, 
Membre  de  I'lnslilut,  Prosiclcnl. 


Messieurs, 

J'ai  tout  d'abord  k  vous  temercier  de  vos , 
suffrages,  j'en  suis  extr6mement  honor6  et  re- 
connaissant.  Aussi  croyez  bien  que  je  ferai  tous 
mes  efforts  pour  r6pondre  a  voire  altente  et 
remplir  la  tftche,  particuUereraent  imporlanto 
dans  les  circonstances  actuelles,  que  vous  ve- 
nez  de  me  confler. 

Les  deux  Congres,  dont  les  membres  se  sont 
reunis  pour  cette  stance  d'ouverture,  auront 
xertainement  une  grande  influence  sur  lavenir 
des  etudes  dont  ils  s'occupent. 
II  semble  en  effet,  Messieurs,  (|ue  les  pro- 
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grfes  qu'on  pouvait  attendre  des  efforts  Isolds 
ou  r(5unis  par  pctits  groupes  ont  6te  a  peu  pres 
realis68,  et  que  le  moment  est  venu  de  rappro- 
cher  d'une  maniere  plus  intime  tous  ceux  qui 
parcourent  vos  carrieres,  afin  que-  de  eette  en- 
tente et  de  ce  concert  il  jaillisse  des  lumiferes 
et  des  forces  nouvelles. 

Tout  d'abord,  une  vue  plus  claire  et  plus 
precise  du  but  a  alteindre  ou  des  voies  propres 
a  y  conduire.  Ensuite  la  creation  de  moyens 
plus  puissants  d'encouragements  et  d'etudes. 
Enfin  I'obtention  de  cette  force  qui  r6sulte  de 
I'union  et  du  nombre,  et  qui  vous  permettra  de 
vous  imposer  a  I'attention  du  Gouvernement, 
pour  en  obtenir  la  protection  et  les  encourage- 
ments indispensables  aujourd'hui,  et  aussi  i  I'o- 
pinion  publique,  que  vous  conquerrez  complete- 
ment  quand  elle  verra  le  caractfere  scientiflque 
elev6  de  vos  etudes,  quand  elle  eomprendra  la 
beaul6  et  la  grandeur  des  problemes  dont  vous 
cherchez  la  solution  dans  rint6r6t  de  I'huma- 
nit6,  et  j'ajoute  a  I'honneur  de  I'esprit  humain. 

Messieurs,  les  sujets  qui  vous  occupent  pa- 
raissent  d'abord  bien  ditferents,  et  cependant, 
pour  un  esprit  attentif,  ils  ont  des  points  do 
contact  pleins  d'int6r6t  et  qui  peuvent  devenir 
bien  f^conds. 

Je  ne  rappellerai  pas  que,  dans  une  circon- 
stance  memorable,  vous  avez  associ6  vos  efforts, 
et  que  c'est  cette  collaboratien  qui  a  permis  a 
une  capitale  assieg^e  de  rester  en  rapport  avec 
lo  reste  du  pays. 


PER  UNO  DEI  BUONI. 
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dattore-capo.  Poi,  a  Milano,  Gntr6  nella  R 
nione.  Allorche  Dario  Papa  pianto  nella  rr  i- 
tropoli  ambrosiana  quel  terribile  arnese  ii 
combattimento  che  s'  intitolo  U  Italia  seel 
come  redattore-capo  il  Levi ;  e  cosi  che  i  die 
fecero  il  paio.  Certo  fu  quello  il  tempo  in  cVi 
I'aadace  giornale  si  conquisto  deflnitivamenf 
e  quasi  con  violenza  il  favore  e  le  simpat 
del  pubblico.  Fu  poi  uno  de'  principali  reila 
tori  della  Tribuna;  e,  flnalmente,  and6  neV 
lUmbria  per  succedere  al  Colautti  nella  di- 
rezione  ieWUnione  liberate,  mettendo  anche 
in  questo  foglio  I'ardore  di  polemica  che  gli 
e  abituale  e  che  a  Perugia  gli  procaccio  un 
duello  col  Conte  Montesperelli. 

E,  in  mezzo  a  tutta  questa  esplosione  di 
poii«iero  e  di  passione ,  egli  attese  a  lavori' 
)iii{,ui-iant!  come  L'Egitlo  e  la  Quistione  egi-\ 
ziana,  Nel  Regno  del  Teatro,  il  Manuale  Sto- 
lico  della  Letteratura  inglese.  E  sostenne  di- 
Bcussioni  letterarie  di  prim'  or  dine,  non  solo 
contro  i  traditori  dello  Sakspeare  ma  altresi 
contro  il  TriantaflUis  che  negava  ogni  genia- 
litA  al  Machiavelli  e  contro  il  Cletto  Arrighi 
in'  i'  no  al  teatro  dialettale.  E  scriveva  in  in- 
la  Guide  to  Milan  ed  in  francese  lo 
studio  Un  Po^te  itallen ,  nel  quale  discute 
1  opera  capitale  del  compianto  Salmini. 


'  :.\ndo  Dio  voile,  da  le  procelle  del  gior- 
iio  A.  R.  Levi  entro  nel  porto  dell'in- 
Mj^iiamento  governativo.  Ed  anche  qua  non 
stato  colle  mani  in  mano.  Egli  ci  ha  nelle 
^cuole  italiane  una  pregevolissiraa  Gramma- 
■        ->•«",  una  Grammatica  Francese  ed 
xjia  di  scrittori  francesi.  Quest' ul- 
libro,  edito  dal  Battezzati,  e  un  modello 
•1^  Aruto  rigiiardo  alia  sua  mole,  esso 
•'Ua  scuola  italiana  alcun'opera  che 
mettere  al  pare. 
JaU  opera  critica,  letteraria  e  didattica  di 
V.  R.  Levi  un'illazione  scaturisce  chiara  e 
•.>'!i-<^nne,^afferraata  incessantemente  in  tutti 
.  F,gli  crede  che  la  nostra  letteratura 
'ticapsi  i  polmoni  debba  spezzare  la 
'■mese  della  Latiniti  e  balzarne  fuori. 
Latmita  sia  paste  esiziale  agli  sto- 


machi  iiioderni,  ma  essa  non  deve  restare  nu- 
trimento  esclusivo  o  predominante.  II  senso 
della  modernitd,  secondo  il  Levi,  non  tollera 
I'intangibilitd  delle  tradizioni  romane.  La  lin- 
gua e  r  arte  di  Virgilio  hanno  importanza 
somma  ma  non  esclusiva.  Uguale  importanza 
o  quasi  ed  autorit^  uguale  ha  e  deve  avere 
I'arte  di  Shakspeare,  Cervantes,  Hugo,  Goe- 
the, Runeberg,  Puskine.  Adesso  a  pensarla 
come  il  Levi,  gii  siamo  in  molti;  fra  dieci 
anni  saremo  in  tutti. 


* 

♦  # 


Egli  entr6  nell'insegnamento  governativo. 
Ho  detto  che  ripiegd  le  vele  in  un  porto?  Ma 
no:  per  lui  la  scuola  e  stata  una  palude.  Si 
lamenta  in  Itaha  la  deflcienza  di  buoni  inse- 
gnanti  ?  Si  ha  torto  marcio,  perche  gl'  inse- 
gnanti  vi  sono ,  ma  cacciati  a  casaccio  in 
tutti  i  buchi ,  scaraventati  allegramente  su 
tutte  le  cattedre.  II  Levi  che ,  oltre  a'  suoi 
titoli,  evidenti  in  tutte  le  vetrine  librarie,  ha 
tenuto  con  tanta  dignitd  ed  onore  un  corso 
libero  di  letteratura  inglese  nell'  University 
di  Sassari,  e  dovrebbe,  per  conseguenza,  in- 
segnare  lingue  e  letterature  straniere  almeno 
in  uno  de'  primi  Istituti  Tecnici  d'  Italia ,  A 
Levi,  dico,  me  lo  lasciano  professore  di  Fran- 
cese in  una  scuola  tecnica  ed  in  un  ginnasio, 
ieri  di  Messina,  oggi  di  Palermo,  torturan- 
dolo  in  tutti  i  modi  e  obliterandone  ogni  fa- 
coltA  geniale!  Insomma  e  sempre  la  stessa 
storia  degli  embrici  e  delle  fondamenta,  por- 
tata,  con  evidente  jattura  della  scuola,  nel 
campo  della  Istruzione  pubblica.  E  questo 
perch6  i  sopracci6  della  nostra  cultura  ab- 
biano  sempre  modo  di  predicare  a'  quattro 
venti  come  qualmente,  negli  Istituti  tecnici, 
ne'  Licei  e  nelle  University,  infiniti  professori 
manchino  d'ogni  competenza,  la  grammaticale 
non  esclusa. 

Ma  perdio !  Se  de'  migliori  non  fate  conto 
e  le  nullity  tengono  il  posto  dei  valorosi ! 

Sono  cose  mi  pare,  che  hanno  fatto  ridere 
e  piangere  abbastanza.  Se ,  per  esempio ,  si 
mutasse  sistema  ?  . . . 


Messina,  ottobre,  ISQ"). 


G.  Zuppone-Stranl 


dalla  RASSEGNA  NAZIONALE  _, 

JUL 


^  I  j         ,  CUSTODIAN  us 


a  proposito  di  un  recente  giudizio 


FIliENZE 

UFFICIO  DELLA  «  RASSEGNA  NAZIONALE  » 
J,  Via  dellH  Pace,  2 

1901 

Pr-iy,  Tip.  Sure.  Veatri. 
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L'AVIAZIONE 


NEL 


DIRITTO  INTERNO 

ED  INTERHAZIONALE 


Estratto  dalla  Rivista  di  diriito  commerciale 
d-el  profeeeori  SRAKFA  e  YIVAIJTB 
Anno  VII  (1909),  fasc.  IV 


t 


CASA  EDITRICE 
Oott.    riiC^NOESCO    VA.1_.LA.  KOI 
Mn-ANO,  1909 


in  6 


Le 


serviti.  di  passaggio  deUe  funicolari  aeree 


Dott.  CARLO  DEL  BUE 


.     •    lo  di  auesta  Rivista  sono  sunteggiate  le  disposi- 
I.  Nel  primo  iascicolo      ^^^^^^  funicolari  aeree;  e  percio, 

rioni  della  legge  13  giugno  °-      g^^.^doti  a  commento  di  essa  (1), 

,  conveniente  P-l-    .el^  -J      "^^^  ,  ai  originalit.  d' inve.U- 
dati  i  pregi  indiscutibili  di  seneU  sc  ^  ^.^^^^,,3 

gazione  del  dotto  lavoro  e  date  le  st  ette  r  ^    ^         ^^^^  ^  ^SS 

Ltercorrenti,  fra  la  eleUricbe,  s'.aggio  1903  n.  19fi 

suUa  traBmi«Bione  a  ^-t-  a  de^^^^^^^^^^ 

sulla  costruzione  di  Imee  telegrahcne  ^.  ^^^^^.^^  ^^^^^^^ 

Premesso  un  brevissimo  accenno  aUe  a Itre  1  ^  ^. 

dalle  prime  nello  sviluppo  Btonco  d    -zz^^^^         V^^  ^^^^^^  ^^^^  ^^^^^ 
zione,  il  passo  necessarw  ^^^'i^'"""       ^      ;  ^itate  e  nell'altra  ancora 
dalle' necessity  .uot^.ane   ^^-^  ^       S^ei,  la  lore  giuridica  veste 
20  marzo  1866  n.  2248  all.  ^/^^  '       n^i sterna  di  trasporto  mediante 
e  accennato  ai  vantaggi  evident  o  ^.  ^^l^,^„ggic,  pre- 

fnnicolari  aeree  (telefori),  ^^^^^     ^^f  .^^va  I'A.  che  il  raggiung^- 

senta  per  I'economia  -.^-^^^J^t^  ^e  "ono  inerenti  al  sistenia  delle  fun. 
„,ento  del  molti  divers,  van  aggi  c^^^^^^^^        ^^^^^  ^^^^^^^^  .  ,,,rdme 

colari  aeree.  incontra  il  pm  d^  ^^^^^^^^        ^^^1,  ^on  sia 

giuridico  »,  inquantoch6  '  ^^'^  J  f/J^^^'^  ^oprastante  all'altrui  propriety... 
necessario  d'attraversare  lo  spazio  aereo  sop  ^.  ^^^^^^^  ^^^^^^ 

Perci6  la  necessity  di  esammare  sv^^o  aereo  a  questo  soprastante. 

giuridico  del  proprietano  del  suob  suUo  spaz^     .  ^^^^ 

ler  undoppio  -.<i;- -jj^;  ^e  t "--^^^^  '^""^  d 

i  nioderni  romamsti    ^rovano  die  la  ^^^^^  ^^^^^ 

  ,  •,•   ^;  nassaanio  delle  funicolari  aeree. 

<"      ri;"i  c.orr-t,.'i:n''vi  ,.»»>, .....  ^  • 

Estratto  dalla 
(1909),  faso.  1. 


disturbo  o  aggravio  puo 
da  parte  d'un  terzo;  ondi 
in  quanto  questo,  come 
facolta  d'agire  riconosci 
minati  interessi,  qualun 
possano  professarsi  a  le, 
dotto  sugli  art.  4,  5  e  • 
jrio  l'J03,  sulle  disposiz: 
date  all'obbligo  dell'ind 
o  comunque  diminuito  : 
aache  base  giuridica  si 
nella  sua  estensione  all 
ticiente,  a  negare  I'ecce 
di  Procedura  Civile. 

A  questo  punto  pa 
il  criterio  dell'interess 
perch6  qualunque  com 
sideri  un  diritto  in  fc 
dica  (Brugi),  non  sarS, 
diritti  interni  degli  Sts 
o  piu  opportuoa,  ad  in 
trovano  ora  miglior  foi 
mano  meno  I'o.-servazic 
secondo  il  quale  i  legi 
principio  di  carattere  _ 
il  giusto,  ossia  la  migl 
forze  neceaaariamente  i: 
principio  informatore  i 
diritto  pubblico,  ed  es; 
solo  consente. 

E'  cosl  che  VInsti 
bilire  col  Regolamento 
de  la  telegraphic  sans 
n'ont  sur  lui,  en  tem] 
necessaires  k  leur  con 
del  principio,  basti  qu 
trova  riscontro  nella  c 
perche,  come  io  credo 
D.  1,  8)  e  gli  altri  gii 
tanto  una  cosa  comun 
vano  poter  essere  il  n 
cosa  non  giuridica  (E 
strazione  sarebbe  scor 


(t)  La  libertA  dell' 
cionale  di  Berlino  nel  1 


11  diritto  dello  Stato  sullo  spazio  aereo 


I'Avv.  prof.  SILVIO  TRENTIN 


Delle  infinite  qne.tioni  cl.e  i  recenti  rapidissimi  progress!  dell  ar  e 
aereonautica  sottop^ngono  alio  studio  del  giurecon.ulto,  una  pr,nc.palment« 
rroh  erper  le  sue  ^-and.  e  moltepUc  d.ftieolta  una  pronta  nsoluzi  ne 
"  esen^^^^^^^^^  nello  stesso  tempo  in  confronto  delle  altre  un  ta  e  carattere 
'      .  ente  e  .enerale  da  costituire  quas,  la  cluave  per  la  esatta  compren- 
on    le   problem,  cui.  e  nel  campo  del  dirRto  interne  e  m  quello  del  di- 
i  to  i     rLzionale,  dUuogo  il  nuovissimo  sistema  di  locomozione.  L  ,ues  a 
roue  t  one  riguardante  la  determinazione  della  natura  dello  spazio  aereo 
e  delle  r  lazioni  di  cui  esso  pu6  essere  oggetto:  quest.one  che  pur  non 
esll  recente,  ne  per  conseguenza  nuova  alle  ricerche  ed  alle  investiga- 
n   dei  ^iuris  i,  e  ancora  ben  lungi  da  una  pacitica  nso  uzione. 
r.a  i%ulton  del  diritto  internazionale  in  quest!  ultnni  tempi  da 
quando  I'uso  di  aereostati,  anche  non  dirigibih,  -ne 
suisa  da  to-liere  ogui  dubbio  sulF  importanza  e  suU  util  ti  del  nuovo 
d   ll^omozion:  e  da  giustiiicare  le  pi.  audaci  Fe-s.oni  sui  sue. 
luturi  perfezionamenti,  si  ebbe  una  notevole  horitura  di  scritt   e  d  nda 
gmi  diretti  esclusivamente  a  stabUire  quali  sieno  le  '-f-^^'/^;;;";;^;^. 
lono  fra  lo  Stato  e  lo  spazio  aereo,  subordinando  gmstamente  all  espleta 
mento  di  questa  ricerca  la  fissazione  di  norme  dirette  a  regolar    le  mol- 
teplici  situazioni  giuridiche  che  nella  pratica  internazionale  .1  fossero 

^""ir^r-per.  che  data  la  natura  dell'aria  la  .uale  J^^j^ 
Huidita  e  per  la  conseguente  impalpability,  non  puo  essere  -^^--'fj'^l 
u^a  appropriazione  esclusiva  e  non  puo  rendere  possibile  ne  la  determ. 
nazJeMisa  delle  relazioni  cui  d.  luogo  ^^^^^^^^JZ 
e  certa  in  parti  determinate,  sia  necessano.  perche  1  ^"^^^ine 
possa  giungere  ad  un  risultato  che  non  contrasti  con  le  ^^^^^  ^^^^^ 
esaminare  succintamente,  in  linea  pregmdiziale  quale  f.^^^  P^*^  ^^J^^^, 
iisico  sieno  la  posizione  reciproca  ed  1  reciproc.  rapport,        ^  ~ 
terrestre  e  lo  spazio  aereo,  per  giungere  poi  alia  determinazione  dei  on 
r    he  possono  regolare  in  confronto  di  quest'ulumo  Uestensione  o  quant, 
meno  le  conseguenze  del  diritto  privato  di  proprxeta  e  dedurre  com  re 
sultato  logico  la  teoria  su  di  cui  si  possa  fondare  xn  linea  generale,  la 
natura  e  I'entit^  dei  diritti  e  delle  funzioni  dello  Stato  sul  mezzo  attra 
verso  cui  si  compie  la  navigazione  delFaria. 


Xou  intendiamo  certai 
tere  tecnico  clie  esulerebl)t 
gliamo  semplicemente  rich! 
sione  che  noi  riteniamo  I'oi 
spazio  aert-o.  avvertendo  n 
tesa  di  esporre  delle  idee 

Come  gia  sc-i'tveva  il  . 
condizione  giuridica  nei  ra 
noi  sentiamo  il  bisogn^  an 
men  to.  non  facile  certo  se 
i  nuovi  rai)[)orti,  la  riserv 
vorbelialte)!.  salvo  errorel 
Figli  della  terra  e  ne 
attivita,  noi  sianio  per  tn 
della  terra  tutte  ijuelle  cc 
al  sorgere  ed  alio  svolgen 
puo  recare  meraviglia  il  t 
i  profani  accolgono  il  lav 
mosfera  ed  a  determinare 
eventualmente  possono  in 
Ma  puo  veramente  sc 
elemento  su  di  cui  si  svo 
la  luce  che  1'  illumina,  la 
Se  la  fisica  puo  perm 
elementi  iiaturali,  noi  nor 
gerli :  non  possiamo  astra 
regolare  la  coesistenza  de; 
stenza;  non  possiamo,  in 
ridico  prescindere  da  que 
esistenza  cioe  d'una  socie 
una  determinata  serie  d"? 
particolare  in  confronto  C 
rapporti  die  intercedono 
sede  dell'iimaua  society  e 
noi  non  possiamo  non  coi 
atmosferico  in  una  parols 
della  terra,  un  suo  compl 
La  terra  seuza  atmo 
I'atmosfera  cousiderata  d 
rapporto  qualsiasi  con  I'l 
prima  constatazione  che 

Ma  uu'altra  importa: 
razione  dei  due  elementi 
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II  1 '  Congresso  giuridico  internazionale 
per  I'aviazione  in  Verona. 

(31  maggio-2  giugno  1910) 


N'mii  staio  i|iiellii  (li  \'eniiiii,  mi  {/on<;'i'ess()  nel  seiiso  iisn.i le 
ili'llii  parolii.  acoolta  ili  tituiliosi  e  di  curiosi  per  trascorrci-e  in  pia- 
rrxiile  •xwimi  eil  auibita  compaguia  ([ualclie  ginrno.  E  stata  i|uasi 
1111,1  (  imtercnza,  uii  cenacolu  ili  giuristi  di  valore  che  in  due  giin'ni 
'li  assidud  iavoro  portaiidn  un  coiitributo  o  di  speriale  r■(lll()sc^'nza 
di'lla  materia  o  di  graude  familiarita  con  la  risoluzii>ne  dei  j)ro- 
lileiiii  giuridii'i  astvatti  lianiu)  diseusso  ordinatameiite  e  peusata- 
iiiciite  inriirno  ai  capisaldi  del  miovo  diritto  n  per  essere  pin  pre- 
eisi  iiitornd  alia  impostazione  diretta  dei  problenii  a  cui  la  nuova 
I'll  ma  ili  attivita  tiuiana  dovra  iiecessariamente  dare  Inogo. 

('i>n  ipiesto  raedesiino  intendimento  in  Isvizzera  fu  dichiarato 
<  ii>^i  ii  nn-e  materia  di  cfimpetenza  della  Confederazione  la  legisla- 
/.i<iii(^  ai'i'ea  ])ciiclie  «  les  questions  de  droit  que  souleve  I'entree  re- 
i  i'Uie  de  la  navigation  aerienne  etant  encore  pei;  eclarcies  on  ne 
piiurrair  dii'e  d'ores  et  deja  de  t'aeou  certaine  sur  quels  points  de- 
vv.t'iT  piirter  une  legislation  relative  ».  (Message  a  I'Assemblee  fede- 
lali'  22  mars  lidO). 

Niii  I'iassunieremo  qui  in  breve  i  resultanienti  di  ipiesto  primo 
( 'iiuuri'sxi  giuridii-o  internazionale  che  non  possnno  passare  inos- 
-ervari  —  Ad  esso  hauno  r-ontribuito  sotto  la  direzione  della  mente 
i  liiari>sinia  di  N'ittorio  Scialoja  Presidente  acclamato,  t'ra  gli  ita- 
li.nu  il  Tartul'arl.  il  Segre,  il  (lemma,  rAnzillotti,  il  Lessona,  il 
("iiisl.  cd  altri  che  onorano  le  nostre  Univei'sita,  degli  stranieri  il 
prui.  i'irrard  di  (linevra,  I'ing.  Henry  Coimnnier  della  luiova  Sciuda 
di  a\  i;i/ii,iie  di  Parigi. 

'iriilu  di  unore  delibe  segnalarsi  I'opera  di  gio\'ani  valorosi 
'■"iiii-  il  I'.iuueiri.  il  Trentiu.  il  Gordini,  il  Sarfatti,  autori  di  accu- 
iHti'  i;.'l:i/.i,,iii  si  i  itre  eon  dottrina  e  con  i'entusiasmo  di  chi  sa  di 
purer  a-Mviei'e  un  giorno  alia  magnifica  attuazione  di  quelle  che 
utiipia.  Maiieava,  e  per  essere  sincero  debbo  dirlo. 
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I  problemi  giuridici  dell'aviazione 


FRIEDRICH  MEILI 

y,,,,,.  ■,  .li  (liriin.  iiii.-niii/.i"iiiil.-  lu'lrriiiv.-r-itii  .li  y.Mri 


,  ^  ,„,,,i,;i  nin.l-nia  s-iiza  .luUl.i..  mia  .irlle  .ipplirazioiii  .h•l- 
,  ,„„,,!',„,,  innHu...  clir  piu  intnvssai.o  hi  nostra  cm-iosita  e.l^  il 
....."r" -^piiif"--  '^'■""^■"Ifi'')  •mP"''^'  " 

'^Zr  \<-  M-ic"/.'-:  appli.  ata,  p.n,  ai  me/zi  .li  ti-asp..vt...  vi.luce  le  .li- 
M-.n/.c  c'i  avvi.  iui.  uon  s..lo  a  tutt,^  le  regi.n.i  della  terra,  ma  Ken 
,^,'^,.|„V.,1  K  p.'r  .luest.)  ulie  la   t.^ciiica  Mh'  <-ommvi.,'azioiu 

„., 'ni^tat..  una  speeiale  importauza  ai  giorni  nostri.  Kssa  ./i  nio- 
m   nil  rili.'ss..   nieravisHoso  tutto  I.,  svilnpp..  .iell'intelletto 
„„j,,„„   ,.  si  pu.-.  .'on  ragioi.e  affermare,  ,.1...  se  ..'erte  iuveuzioni  fos- 
..r,',appar>r  alruiii  sc..-.,li  iunanzi,  la  st.u-ia  universal.'  avr.'bbe  pres.. 

nn  altr.i  ;isp.'tt". 

L,.  ini.Av  .T.Mzinui  .lella  teeui.  a  hanno  anch.'  lutimto  lu  nio.lo 
not.  vnle  Mill,,  evoluzl.me  .l.'i  eone.^ti  giuridici,  e  nou  esagero.  se 
,.i„.  1, ,111110  .l.-renuinato  un  vero  processo  .li  perfeziouameuto 
n..ir,,nrine  .U  i  principii  die  a.l  esse  si  ritVriscouo.  I  campi  speciali 
,|,.l  iii.Mlenio  diritto  .lelle  coiimiiicazioiii  (diritto  ferr..viario.  tele- 
grati.  ,,.  t.dctoiiic.,.  iiiit..m..l.ilistico:  hauu<3  dato  origine  piu  volt.'  a.l 
una  rctiiticiiziouc  .Idle  idee  ginrididie:  i  tunuds  hanno  scosso  .sein- 
piv  piu  il  ligi.lo  c.incetto  .ieila  pr.)prieta  .lei  sottosuulo,  .■<!  i  fih 
.•lettrid  hanii..  nuistrat..  in  m.jd..  palpabile  die  il  medesimo  diritto 
in.'..utni  neirariii  1111  limit.',  d.'ttato  .Inlla  ragioue  e  .lall'interesse 
di  tutti. 

I'na  pice, ,1a  li voiiizl. me  pacitica  prepara  alia  sdeuza  giuridic'a 
la  teciiicii  rivolta  alia  .■.uupiista  deiraria.  Per  secoli  essa  rappre- 
seiiti'i  uella  giurispru.l.'nza,  se  nou  pur  nella  vita,  una  parte  ablia- 
xtHuza  secoudaria.  mentre  oggi  e  divennta  I'ubietto  di  uuove  au- 
'lad  miziative.  .\tteso  fla  luugo  tempo  l  on  ansia.  divenut.")  realta 
Muasi  ad  uu  tratto.  poss.  diamo,  .irmai,  il  dirigibile;  ad  esse  si  e 
aggiuut.i  rare.)plano:  sicche  oggi  abbiamo  tre  mezzi  di  navigazione 
aerea:  il  palloue,  giii  .la  temp.)  eouoseinto,  il  dirigdiile  e  I'ae- 
•■oplaii.i. 


KI\iSTA  .MICXSILE 


L'ATTUALITA  N  E  LL' I  M  AG  I  n  e. 


(iM        i;tti   PKii.K  1!i:ii;nti   inmm.a/.ium   is  S\  i/./kka  :   I.k  \  ii;  ih   l.n  kuna   i\    v  i.  ii:ki-ianti  canali. 

(F..f.  /.V  htrrl). 

I 


lA  Kil     ULKIilDT.    m"RANTE     IL    8U()  L'  AVIATOUE  TADUEO 

IKUIDDO  1)1  SKUVIZIO    QUALE    UFFIOIALE  ROBL,  EX  CAMPIONE  CICLI  •      «  1 1,  XLdVI]  .M(  P  .\(  P  f  I.A  M  >    I :  KQl'I  l.l.A  l<  I  >  >. 

I'.ISICKVISTA  (!l  f,  HECATO  A  rRESENTAKSI  STA,  PERITO  A  BRESLAVIA 

T  N    CASEUMA    (iU  XUE.NDO    PER    LK    VIE  IL  18  GlUGNO  PER  UNA  CA - 

HEIL'ARIA  i  (IL  !<U0  moxoi-lano.  tastrofe  d'aeroplano. 


1.0    STATO    llEI    LAVORI  |DI  (CO-  «   NUAGE    »,     IL     VIXCITORE  AKHIVO  A  XaPDLI  111  S.  A.  IL  T'ONTE 

^TlU  ZInxE  DEL  <'AMPAXI1.E_I)1_SAN     UEL    «tiIiA.\lJ     I'KIX  .    DI    PA-     HI      TORINO,      IIEDITE      DALLE      CACC  IE 
"     "  RIUI.  Al-UII'ANE. 
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TOURING  CLUB  ITALIANO 


Volo  meccamco  e  volo  aoimale 


macchina  sia  volteggiando  in    rno  aa^^^^^^^ 
91  lasciava  superare  per  "fj^  °ii  il  mono- 

raviatoye.  Durante  tutto  1  »  n>P"  'J*^  ,^o- 
plano  si  mantcnne  n*^'' »\ f ,;  '  'sso  dando  prova 
lazzd  in  questa  RUisa  mtoriKi  dd  cbso,  aau 


l^rdiri?'^ofa?irpa..in™o  qui^ 

le  varietft  innnmerovoli  che  Pi^«^"  traslazioa 
animate  Tala,  8trnmento  stnpenao 
atmosferica.  nrnnoi  zoologlci  racchlnd 

Un  grande  //J  f^^Mnnalzar^i  neirarl| 

degliesser.dotaU  della  Jaco  ^^^„,„,3„ente  sprol 
accanto  ad  a'^n  che  no  h  organamenfl 
visti  e  clie  sono  tuttaTia.  I'l'  ^ 
''^"ct  =^       rn'dicret' :  so.pro  in  confonn^ 


nuto  da  un  oaso  DarHn„i 

I*  direzione  dell"  sM?f'°'"*<"" 
I  galeoplteoh  ,  an  maTn. 
nontri  ocohi  d'eirone?  n  ^ 
»ano  rudlmen  tale  del  Jl^^'ed 

membrana  del  flanoh?  ''"d 
artl  anterior!  soSn^  '  "'l  <"'■•« 
mteresaantisstoo  quisro^"'  1 
aolmale  nuotatore  '  P"'"'" 

brfone°"<lC^i^St"ri'C"'"'-'  ''^ 
lan»i  funzionantl  da  n  '  ''•'dlaino 
tardlTamente  e  Che  ""^atura  de, 
embrionale.  Tala  nn^  "^''o 
ed  Identfca  esatV.^  *  <^he  ut 
•nlmall  ch*  cS"e?  av*""'"«"a 
ra^lone,  a  lato  def  Z?-^^  "'^ssi 
questl  ultiml  esMe  f.^,"""""'  (I 
'ormazlono  da  n.,„n  "5  ^'"'a  ali 

'•pte'o'^'f*  P°*'°"a  "^'^ 
a  poohe  ore  e  Sa  rfn^""? 
tato  Che  parocchle  catir^?"'^'-  anz 
"no  alia  Hcerca  de] 


Alcionb  LiBRATO  -  H"f;'"        apparentonenle  xmmobih,  descriiono  o  j 


Dal  tempi  Pi*l  "^tf  mV;iird'imitare  gli  insetti  e 

k/'^ne\r\ptrrat,llTofrd^t.  attlrava  il 
suo  sguardo.  „  dl  Icaro  euo  flgllo,  di- 

JtuT^^fn.'^X^^^^'^l^^'^'^  erasentna 
tutta  la  gran- 
diosity del  pro- 
blema  e  so 
n'erano  ap- 
prezzatl  1  po- 
ricoll  e  lo  dlt- 
flooUit. 

Nonostante 
ci6,  in  epoche 

piil  prosslmc  a 

noi,  quantl  In- 

ventorl  afflda- 

tl  alia  loro  in- 

?enua  audacia, 

hanno  tentato 

al  pari  d'Icaro 

di  adattare 

foro'deboU^bracoia.  ed  hanno  pa- 
Lato  oolla  loro  vita  la  temeraria 
f^preBal  E  sembrava  ultimamen^o 
phe  si  fosse  rinunclato  al  sqgnu 
detvolo.  paghi  d'nna  ^«o"« 
appressimatiTa,  r  e  p  o  n  t  e  m  e  n  t  e 
tradotta  mediante  i  palloni  din 

^' Ma  questa  falsa  soluzione  tu  in 
realty  la  fru-  Condob  fH^f-^, '^^X 


alio  leggi  della  cvoluzione  <=^^^J^^\TT, 

tuto  acooT?""',!*  Hp  ?e  special!  facoltft  dl 
menti  Particolari,  delle  specia. 

Te^'raltntrrnnot^^^^^^ 
ll-i?  Zmb^^a^r^rutHet^xiJinarne  I'atr 
INSETTI.  MAMMIFERl.  RETT.Ll  E  PESC'  AUTl.^ 

Presclndendo  dagli  insettl  e  dagi  . 

qua* 

stonza  d 
oostltuis 
legola.  »tj 
vano  del 
ra  entl 
in  mol' 
trl  gru: 
regno  ft 
InoerL 
mUerl  4 
studlaro_ 
luppo 
ste  ap 
Basta 
quel 
pedi  — 
vart  vL„ 

?no^o^Xa^r^3 

lanti:  essl  P'l''^''"' X 'loro 
dtafaro  - 


done  espanslonl  ^^^1^ 
la  quale  viene  a  dilaiar"  - 
fen'landoseneroccasione^^^^^j 


re-r'fl^c^Xrco'rroHorn^^^ 
Ca  specie  di  Parfr^^a^zion.  ^ 
Una  simile  oonfonna^  ^^ji 

Correndo  sul  avolo  al  pari  di  un 
.     vi  nn^flnr  riesce  aa 


„  vni/1  —  Correndo  sul  svolo  ai  pari  u- 
TolV^Zte^'dH  TaaU^rXra-Ja  vrima  di  potcrsx  aUare. 


lVS*»v—  

stata  Che  do 
veva  conferiro 
nuovo  impulso 
al  p<t»  pesanle 
delVaria,  e  ad  ^„,i„tn  la  macchina  Yolantc, 

un  tratto  abbiamo  T^^duto  w  ma 
studlata  gia  dal  S^ande  Leonardo  aa  ^^^^^ 
china  Che  aveva  ^c-'/^^^'^f  "etotto  forma  delVaero- 
S°  i^rchenonTpoi  cos.  nuova  come  gene- 
fftlmente  ol  si  immaginn. 


saltaro 
albero 
tro,  sapw" 
delle 
da  %i 

trl    ma  sempre  scivolando  obbUquamentii 
^UcesfX  sono.  non  POBX'l  c^'ogU 

della  membrana    funzionante   da  ai«7v 


^SS-^""ulf!-al^a^^^^^^^    "a  . 

i^nlmali         oostole.         n?""""'  '"n 
Vi  ,„„„  P«"ando  deo-ii    "".alogro  a  nr 

^elii"*'^''  a  gSLi"dP'°  Tali 

come*^°i.      fode  har 
'"^lone'i"'  essendo  Tn^  ali,  in  n 

"'ov'^?„',^^"«aierto^!f*,''  - 
-..'""to  de  „.     dragon!  ed  n^' 

'fe^^el^'i^ul^o^i  "oss-eiffe"" 

JU  ll'""'  debo?i  '"'*'"'ilo  ali  n.?'  so. 
:      L-ii'  jolo  peri«  f^orpo.  Pa.on  troppo 
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proprieta  dello  spazio  aereo 


dott  ALESSANDRO  MARTINI 


dello  spazio  aereo. 

§  4  Le  limitazioni  alia  propriefca  dello  spazio  aereo  non  sono^ 
Lvitk.  Fin  dal  piu  antico  diritto  romano,  ne  trov^arao  00^ 

sacr^  ^%_le   disponevano,  che  ove  un  albero  sul  cou^ 
sDoreesse  in  modo  che  i  suoi  rami  andassero  onzzontalmente  «| 
r r  dd^cino,  invadendo  la  colonna  d'aria  a  ^esto  sovras^ 
«  a  quindici  piedi  dal  suolo  i  rami  f^^-J^^.^^^l-t-  (l^-  ^^Ji 
disposizione,  e  dunque  posto  un  limite  al  dmtto  del  ^oW^ 
d  'eLudera'  ogni  invasione  della  colonna  d'ana  -pras Unte  al  , 
fondo.  Similmente,  il  Digesto  (2)  distingue  il  caso  '^^^^l^l^'^^^ 
penda  su  di  un  fondo  urbano,  dall'altro  ^ 
fondo  rustico.  Se  I'albero  impende  su  di  un  fondo  urbano,  ^] 
prietario  del  fondp  ha  diritto  di  chiedere  al  P-P-^^  ^^^^ 
bero  di  tagliarlo  iadimere  arborem),  e  se  questo  vi  si  riiiuti  3 

'^''t  ^rjr  impende  sur  un  Wo  rustic,  non  .  .at. 
di  adiniere  arborem,  ma  di  co^rcere  eam  ^^^^^^i^se  .| 
altius :  ora  il  significato  di  queste  parole  ha  ^a^^  ^^^^^^  ,  J 
interpretazioni;  ma  I'opinione  comune  e  che  ^^^^^^bono  togli 
rami'inferiori  dell' albero,  fino  all'altezza  di  ^-J^^^^^^ 
ci6  si  limita  la  propriety  del  vicrno   d  quale  ^-^  ^f  ^  JJ^^i.^,, 
stone  di  questi  rami,  allorche  essi  siano  m  una  parte  della 
di  aria  s^periore  a  quindici  piedi  d'altezza  dal  suolo.  J 
Un  altro  caso  di  invasione  della  colonna  d  ana  supeno 


(1)  Bruns  -  Fontes  -  (Vol.  I,  P-  27 , 

(2)  L.  1,  §  8,  D.  XLIII,  27).  • 


fondo  vicino  —  con| 
ventrem  facit.  (L.  1^ 
II  proprietario ; 
vicino  a  raddrizzari 
Ma,  86  il  rigonflan^ 
tollerato,  e  si  ha  ^ 
timmente  alia  eol<k 
rapporti  di  vicinaoi 
Qnesto  e  un  1 
in  tutto  questo  re 
fondaraento  di  to 
'  ..goU  generale, 
;  ma  se  qui 
erchio  nocmnen 
Di  ixran  lun 
ittai 
'a  I'azione 
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La  proprieta  dello   spazio  aereo 

dotl.  ALESSANDRO  MARTINI 


»!■  csista  uiui  vHvii  iiroprictrt  ilelU)  .s|iazio  —  Lo  spazin  <'  Taria  —  I.iiuifi  alia 
priiprietH  ilello  spazin. 

i;  I.  L'iirticolo  440  del  Codice  Civile,  stabilist-e  :  «  Chi  ha  la 
proprieti'i  del  suolo,  ha  pur  quella  dello  spazio  sovrastante,  e  di 
tutto  cio  che  si  trova  sopra  e  sotto  la  siiperfirie  In  esso  e  duiique 
coiisacrato  il  famoso  brocardo:  «  Qui  dominixs  est  soli,  dominus 
est  coeli  et  inferorum  principio  forniulato  dalla  Scuola.  che  cre- 
deva  poterlo  derivare  tlirettamente  dalle  fonti  romane. 

Tra  i  romanisti  modenii,  molto  si  discute  per  stabilire  se  ve- 
ramente,  nel  diritto  romano,  si  ammettesse  una  jjroprieta  dello 
spazio  so\rastante  ai  fondi. 

E  uerto  jjero  —  affernia  lo  Scialoja  —  che  uel  diritto  romano, 
in  raodo  piu  risoluto  che  nel  diritto  moderno,  si  affernia,  dal  punto 
di  vista  teorico,  I'attivita  giuridica  del  proprietario  sullo  spazio 
sovrastante  alia  superficie  che  e  nel  suo  dominio  (1 1. 

Lasciando  a  parte  del  resto,  le  opposte  opinioni  del  romanisti 
su  quel  punto  controverso,  e  positivo  che,  per  i  Eomani,  la  que- 
stione  della  proprieta  dello  spazio  non  ebbe  una  grande  impor- 
tanza  pratica  :  ai  giureconsidti  romani  non  si  presentarono  circo- 
stanze  di  I'atto  tali,  da  rend  ere  necessaria  una  rigorosa  soluzioue 
del  problema,  ne  ess!  qiiindi  si  dettero  pensiero  di  formulare  \m 
prineijno  mancante  di  una  vera  utilita. 

Sulla  scorta  di  quei  testi  romani,  cosi  si  espresse  la  Glosm  : 
«  Cuius  est  solum  eius  debet  esse  usque  ad  coeluni  ».  Nella  Ghxsa 
ancora  non  si  afferma  la  proprieta  del  sottosuolo,  ma  e  da  tenere 
presente  che  dalla  proprieta  dello  spazio  si  puo  facilmeute  argo- 
mentare  a  (]uella  del  sottosuolo,  ed  e  cos'i  che  troviamo  tale  (Mjui- 

;        (1)  V.  SciAi.OJA,  Dir.  reali  red.  Hiamonti  e  Storch  l'J07->S. 
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U  silenzio  della  Conferenza  internazionale 
suUa  navigazione  aerea 

1)1 

A  HENRY  COUANNIER 


Un  avvenimento  die  avr^i  senza  dubbio  molte  conseguenze,  h  passato 
assolutamente  inosservato.  Vi  ricorderete  che  ad  iniziativa  del  governo 
francese  si  era  riunita  a  Parigi  nello  scorso  mese  di  maggio,  una  confe- 
renza internazionale  della  locomozione  aerea,  avente  per  iscopo  I'elabora- 
zione  di  un  regolamento  internazionale.  11    programma  della  conferenza 
era  vasto  ed  era  stato  redatto  con  bella  fiducia  da  uomini  che  vedevano 
giungere,  con  I'areonautica,  la  fine  di  molte  diseordie.   La  se-enita  che 
danno  Tamore  della  liberta  e  1'  idea  di  giustizia  sovrana,  irradiava  tutti  i 
lavori  ai  quali  i  giureconsulti  piii  autorevoli  avevano  apportato  i  loro  con- 
corso.  Dieciotto  Stati  s'erano  fatti  rappresenlare :  Germania,  Austria-Un- 
gheria,  Belgio,  Bulgaria.  Danimarca,  Spagna,  Francia,  Inghilterra,  Italia, 
Monaco,  Paesi  Bassi,  Portogallo,  Rumania,  Russia,  Serbia,  Svezia,  Svizzera 
6  Turchia.  La  Conferenza  s'organizzo  con  prontezza  e  si  inauguro  congrande 
solenniti..  Alia  seduta  d'apertura  che  si  tenne  a  Parigi,  al  Ministero  degli 
Affari  Esteri,  furono  pronunciati  discorsi  pieni  di  promesse  dal  Millerand, 
ministro  dei  lavori  pubblici,  e  daU'on.  Tittoni,  ambasciatore  d"  Italia  a 

Parigi,  e  presidente  della  delegazione  italiana.  Millerand  saluto  i  rappre- 

sentanti  delle  potenze  con  qualche  frase  felice: 

«  Nell'opera  che  state  per  intraprendere  e  che  non  poteva  essere  con- 

fidata  a  mani  piu  esperte,  vol  avete  da  conciliare  molte  esigenze  contra- 

dittorie,  e  regolando  il  presente,  prevedere  un  avvenire  pieno  di  mistero. 

Le  quali ta  essenziali  dei  diplomatic!,  il  tatto  e  la  prudenza,  non  mai  meglio 

avranno  trovato  il  loro  impiego. 

.  La  navigazione  aerea  che  onora  gii  i  suoi  inventori,  i  snoi  eroi  ed 

i  suoi  martiri,  saluta  in  voi  i  suoi  legislatori  ». 

E  i  lavori  cominciarono  sotto  la  presidenza  di  Luigi  Renault. 

Ma  ecco  che  un'ombra  sembro  accumnlarsi  intorno  alia  Conferenza 

internazionale. 

Le  deliberazioni  furono  tenute  segrete,  e  la  stampa  stette  silenziosa. 
Si  pote  credere  che  la  Conferenza  si  fosse  assopita  dopo  essersi  riunita, 
seguendo  cosi  le  sorti  di  molte  Commissioni.  Al  contrario,  i  lavori  fu- 
rono attivissimi,  e  Luigi  Renault  seppe  condurli  con  prudenza,  ma  con 


'!.  "^g^^i 
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Dello  spazio  aereo  e  dei  rapporti  giuridici  sorgenti 
dalle  nuove  conquiste  della  navigazione  aerea. 

I'KI, 

prof.  VITTORIO  SCIALOJA 

Senatore  Rejjno. 


liii  (  (iiisiietiuline  della  nostra  Societa  inipone  al  presidente  I'onore 
('  I'liiiere  ili  tcnere  dinaiizi  alia  prima  adimanza  dei  soci  e  degli  invi- 
tati  nil  discorso  a  classi  riiinite.  lo  penso  clie  cio  dipenda  anzitutto 
dal  !4:rato  di)vei-p,  che  spetta  al  presideiito,  di  porgere  il  ringrazia- 
iiiento  della  Societa  alia  nobile  citta,  alia  niagnifica  Geneva,  ehe  con 
antica  e  niiova  niagnificenza  oggi  Iia  voluto  ospitarci:  al  Coinitato, 
il  (piale  lion  pnteva  dedicare  niaggiore  e  piii  feconda  attivita  alia 
Imona  riuscita  del  nostro  congresso ;  al  Governo,  il  (piale  anclie 
ill  iiiomenti,  come  (piesti  in  ciii  i  inembri  del  gabiiietto  sono  iutenti 
a  ris(dvere  ardui  e  im])ortanti8.simi  problemi,  lia  voluto  intcrvenire 
iiella  persona  deirillustre  ministro  della  Pubblica  Istriizione,  nostro 
(■onsoci(j,  quasi  a  mostrare  che  il  progresso  delle.  scienze  iion  e  per 
esso  inferiore  a  (pialuiKiue  piu  alto  interesse  della  nazione. 

Dalla  ])arola  elegante  e  faconda  del  collega  Garbasso  voi  avete 
udito  che  il  programnia  del  presente  congresso  tende  in  particolar 
luodo  ad  illustrare  due  punti,  richianiando  I'attenzione  nostra  su 
tutto  cio  che  si  riferisce  al  mare,  di  cui  Genova  e  la  regina  italiana, 
e  su  cio  che  riguarda  le  colonie,  poiche  I'animo  degli  italiani  in 
(juesti  gioriii  vola  verso  le  grandi  colonie  di  nuova  conquista. 

Cio  avre1)be  potuto  indumii  forse  a  scegliere  uii  tenia  relativo 
a  tali  argonienti.  Ma  del  diritto  marittimo  in  Genova  non  6  lecito 
all'ospite  parlare,  poiche  qui  noi  tutti  siamo  discepoli  dei  genovesi 
e  veniamo  non  per  insegnare,  nia  per  iniparare  il  diritto  del  mare; 
e  del  diritto  coloniale  e  oggi  quasi  vietato  di  parlare  in  un  consesso 
scientilico  ad  un  uoiuo,  il  quale  ha  pur  troppo  anche  un  piede  iiella 
]»olitica  e  che  dovra  percio  di  tale  diritto  occuparsi  in  altro  campo. 

Ma  se  gia  io  non  avessi  scelto  un  tenia,  avrei  potuto  trovarne 
I'indicazione  nelle  ])arole  teste  pronunziate  dal  presidente  del  Co- 
initato ordinatore,  quando  disse  che  per  caratterizzare  i  nostri  tempi 


(1)  Discurso  inaugurale  del  Congresso  della  Societa  per  il  progresso  delle  scienze  in 
Genova,  17  ottnbre  1912. 
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REGOLAMENTO 

PER  LA 

COMMISSIONE  SPORTIVA  CENTRALE 

APPRGVATO  DALL'AE.  C.,.,u  ,..  o,c,„b«, 
CON  LE  MODIFICAZIONI  APPROVATE  NEL  1913. 


Aero -Club  pi  Hapoli 

AFF't  l.ATO  ALL'AERO-CLUB  D'lTALlA 


STATUTO 


NAPOLI 
Tip.  ditta  Kumlin  &  Carbonini 
Monieollveto,  S8-87 
1915 


R I  VISTA  MENSILE 


^Sj^S9j£ft^S[p''*^  Ho   seiitito  a  s  s  a  i 

s))e,sso  inentovaie  nei 
discoisi  die  si  faiino, 
ud  ho  letto  imre,  il 
iioine  (li  c  t)  /  0  in  b  o 
-.■iiiogiatorc ;  ma,  taii- 
tu  ill  qiici  discuisi  coiiit-  ne- 
gli  scritti,  ho  dovuto  consta- 
taie  che  tal  iiome  e  usato 
(|iiiisi  seiiiini.'  a  casaccio  c 
pill  che  altro  ]>er  iiidicare  iiii 
|iiei-i<)iie  iiiolto  aiiiaiite  di  vo- 
laie  scii/.a  eiuai'si  di  ricerea- 
l  e  se  si  trattasse  di  una  vera 
specie  esistente  in  iiatnra,  o 
di  una  delle  infinite  ia/,/.e 
i  he  I'attivita  iiinana  si  e  di- 
lettata  ihi  tempo  iinmemora- 
bile  a  piodurre  secondo  hi 
coiivenienza,  o  il  eapriccio. 
Conviene  duiujne  dire  snbito  che  il  veru  e 
])riino  Colombo  \  iajjijiatiire  e  pro]irianieiitc 
una  specie  la  quale  coiiserva  iiettaiiieiite  i 
cnratteri  iiriniitixi  :  cioe  la  Coloiiiba  selvaj;- 
ijia  (Columba  Ihia)  ;  ne  do  qui  rimniaijine 
Senuina,  traeiidola  daH'unico  eseiuplare  posi- 
tive che  lio  coiiservato,  aveiidolo  ucciso  iu 
stesso  sul  littorale  sardo  presso  Poitotorres, 
nientre  usciva  a  pirecipizio  insieiiic  ad  uii 
grande  brancu  da  una  cavenia  siil  man-  iielhi 
quale  ero  entrato  colla  baica. 

Ma  qui  mi  pare  di  sentirmi  dire  dal  let 
lore:  Vi  era  proprio  bisosnu  di  arrischiarsi 
eon  una  baichetta  deiitro  una  caverna  inarina 
per  prendere  dei  coloinbi  assolutaniente  u- 
RUah  a  tanti  che  vediamo  ogni  jjioriio  iielle 
ptazze  del  Duoino  c  della  Scala  in  Milaiio, 


a  S.  Marco  iu  X'enezia,  o  in  molte 
piazze  di  Roma,  anch'essi  liberi 
cittadiiii  ? 

fi  appunto  di  ([iiesto  die  xofjlio  discorrerc 
iiel  uiodo  pill  seinplicc. 

Xou  soiio  ])oche  le  specie  selvagfje  che 
giustamente  si  riteiigoiio  come  stipiti  dellc 
razzc  domestiche  pin  coinuni  ;  auzi  solo  al- 
cniie  di  queste  si  souo  talmente  trasforniate 
11)1  teiU]io  da  lion  corrispondere  ])iii  ad  alcuii 
tipo  selva^gio,  oppnre  qnesto  e  sparito  da 
tempo,  prima  di  essere  da  uoi  couosciuto. 
r,a  Columba  Ih'ia  e  appunto  i!  tipo  selvaggio 
del  coinune  Colombo,  die  si  conserva  libero 
ed  invariato  in  diversi  ]iunti  dell 'Enrojia, 
specialnieiite  iiisulare  e  littorauea,  e  vi  ha 
serbate  le  sue  primitive  abitiulini  che  souo 
alc|Uaiito  errabonde.  Sulo  iieirultinio  jieriodo 
c  audato  ])ur  troppo  diminuendo,  come 
tutti  i;li  uccelH  selvatici,  nei  ]iaesi  ove  e 
generale  I'uso  del  fncile  da 
raccia,  e  la  sua  diiiiiuiizin- 
iie  fu  taiito  ]iiii  facile  iii- 
cpiautodie  essa  suole  viag- 
'jiare  andie  lontauo  in  com- 


I'lgnia  di  iin'altra 
iinicainente  selvag- 
gia,  cioe  la  Coloin- 
iiella  (Cohiiiiba  oc- 
ii(T.s')  colla  (|iiale  vo- 
lontieri  divide  il 
pascolo  nei  cainpi. 
AUora  attraversa 
ancora  il  Coutinen- 
te,  ed  a  ine  avven- 
ne  di  constatarnc 
la  i)resenza  iiella 
N'alle  del  Po,  come 
ad  altri  tocco  d'iii- 
coutrarla  in  varii 
altri  pnuti  d'ltalia, 
o  d'Europa. 


qiecie 


■  l  AsK  IMZIALK  D  I NN AI,ZA MKNTO 
(ON  ALl  SOLLKVATK  K  COPA 
APHRTA    IN  AVANTI. 


»<iriiWi 


R'VISTA  MFXSir.R 


C"MU  acca.l.le  d,e  CmHo  Wnne  non 
>oltaiito  vide  inutnrsi  in  realta  viva 
la  prolezia  lontenuta  in  niolte  sue 
'M.Kvlune  ,1a  ronianzo,  ma  anche 
111  (  a  quella  realta  superato  in  nie- 
iKi  (I I  mezzo  sccolo  ? 
IVrclie  se  tinora  le  conqniste  clella  mecci 
...ca  n.jn  l,anno  potato  lanciare  a  tral^rso 

'  "U).  nv  mnsentire  a,l  alcun  uomo  di  seen- 
•lere  nolle  viseere  del  pianeta  per  il  eratere 
r^^^^^^^^^ —  ^      %1  vulcano  ' 


■fORTA 


I  -*  POSTA  K  Gl.l  t  OMINl  . 


slandese  Hekla 
e  di  uscirne  i)er 
lo  Stromboli, 
come  nel  Viai;- 
gio    al  centra 
delta  terra,  cer- 
■^^o  i  somniergi- 
bili  tolgono  o- 
Riii  attrattiva 
al    I  Nautilus  » 
die  la  fantasia 
del  romanziere 
affidava   al  ca- 
pitano  Nemo 
irot  agonist  a 
in  Veiiti 
leghe  sotto 
mari,  poi 
ve  di  volta 


deduzione  loi>ica  di  niiin,..-  .  • 

Si:  ^a\iS  v¥P^ 

pace  conchiusa  le  prHne  co^.^n^^S"^ 
o  nobd.  negh  ape.  ti  spazi  'del  ti  rimo  e 
del  commercio?  '•"iismo  e 


* 

*  * 


mila 
i 

hia- 
in 


tutta ,     ■  ,  vc  ui  \  oiia  111 

■^fnbrano  V      f  ''^  '^»"bi 

7^'o  OKRi  sol/.  '  ,  -'^'"'."""'e  in  pallone  nel 
''irigibdf  m'gliaia  di  velivoli  e 

forza  df  "e-Tltf''  'l^**^  '»  ^reve  tempo 
Verne,  ed  and,/,;"'^''^  P^fezie  di  Giulio 
*  'neno  sornre  ,1  ?  Permesso  di  superarle, 
""•^^'te  an  i^"^?;"  ^"anto  possa  comu- 
razioni  ^>  -n' "f'  ^^'l  '"etodo  di  qneste  nar- 
'^^tl'^a  no,,  sia  '^''^'^^-^e  come  la  parte  fan- 
s'a  sovente  ment'altro  che  una 


Febbra.o    ,g,,,     _  Trcntaquattro   velivoli  e 
nirovolanu  inglesi  ^aranta  il   ^iorno  ZLn 

cor  at,  da  „avi  spcciali  di  riforuime  .to  Zm 
bardano  la  casta  bel.a  occuMM  Ja  tcdesc^ 

•ella  regione  di  Bruges.  Zecbu.ggc  ,  a,  kcn 
^^•rghe  Ostenda.  Contcmporaneami  te  o^o  Z 
I  veil  francesi  bombardano  vigorosamcn  I'at 

a::eltguL  "  ""'""""^  f""^ 

I-a  notizia  posa  una  questioner  avianno 

Bi  regola  no.  Cli  aeroplani  per  il  traspor- 
o-orano  de,  viaggiatori  da  una  locali^fal- 
a  un  dipresso  come  i 
tren,  sulle  rotaie  in  tena.  Ma  gli  stonrii  i,^ 
c.elo  avranno  la  gran  voce  cl,e^pri,na  del  a 
guerra  era  propria  in  mare  delle  navi  rac" 

niti  la  solennita  e  la  gioia  saranno  anche 
maggion  perche  intiere  parti  di  un  popolo 
ajKlranno  nei  giorni  di  festa  a  visitar„e^u,° 
altio.  portate  da  centinaia  di  velivoli  e  da 
<lec,ne  di  diiigibili.  Dieciniila  italiani  a  Mo- 
sca  :  tempo  i)er  la  gita  quattro  giri  di  sole 
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AFFILIATO  ALLAERO  CLUB  D'lTALIA 
NAPOLI-VIA  VlTTORIA,  6 


REGOLAMENTO 

per  il  eonseguimento  del  brevetto  di 

"MECCANICO  D'AVIAZIONE,, 

riconosciuto  dalle  Autoritii  Militari 


NAPOU 

TIPOGRAFIA  ANGELO  TRANI 
1916 


AGOSTINO  GEMELLI  •  * 

o 


Sulla  composizione  del  sangue  degli  aviatori. 


h's/rallo  tial  «  Bolleftino  dcW Istitnfo  Sieroterapico  Milanese  » 
Anno  I  -  Novembre  li»17  -  N.  2 


MILANO 

TIPO-LIT.  REBESCHINI  DI  TURATI  E  C. 
Via  Rovello,  14-16. 
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Dott.  CARMELO  MTDULLA  -J 

-  y 

Pno  un  grave  trauma  per  incideiite  aviatorio  ,^ 
determiiiare  in  iiii  pilota  una  forma  grave  rti  anemia? 

{Contributo  alio  studio  di  etiologia  deU'anemia  emolitica  emosiderinurica  • 

del  Marchiafava)t  ,  ^ 

il  caso  del  maresciallo  pilota  Carrera  Giacomo  che  sottopongo  alia  * 
nieditazione  de^li  studiosi.  ■   .  | 

II  maresciallo  pilota  Carrera  nato  nel  1897  a  Caserta,  fa  il  pilota 
aviatore  fin  dal  gennaio  1918.  Durante  i  primi  anni  della  guerra,  fu  adi- 

bito,  quale  apparteneiite  al  geiiio,  al  reparto  intercettazione  telefonica  ,  ' 

e  pur  subendo  dei  disagi  essi  non  furono  tali  da  determinare  alcuna  dimi-  "  '■ 

iiuizione  nella  sua  integrita  fisica.  Nel  settembre  J  91 7  a  sua  domanda 

intraprese  il  corso  di  pilotaggio  nel  oampo  di  Coltano  (Pisa)  e  otteneva 

il  brevetto  alia  fine  di  gennaio  del  1918.  Durante  il  oorso  di  pilotaggio 

non  ebbe  mai  incidenti  aviatori.  anzi  avendo  dimostrato  notevole  atti- 

tudine  quale  pilota,  fu  adibito,  conseguito  il  brevetto,  quale  istruttore 

al  campo  di  San  Giusto  di  Pisa.  II  tenore  di  vita  del  maresciallo  Carrera, 

sia  al  campo  di  Coltano  sia  al  campo  di  San  Giusto,  non  differiva  da  quello 

degli  altri  piloti.  Grande  attivita  di  volo,  nessuna  stanchezza,  molto  en- 

tusiasmo.  Nolle  prime  ore  dell'alba  si  iniziava  il  lavoro  onde  approflt- 

tare  delle  ore  di  massima  calma  atmosferica,  esso  si  protraeva  per  quasi 

tutta  la  giornata  colle  piccole  interruzioni  di  mezzogiorno,  senza  che  esso 

lavoro  determinasse  il  minimo  disturbo  nelle  funzioni  flsiologiche  o  la 

minima  stanchezza  fisiea  e  morale  nel  maresciallo  Carrera.  Fece  I'istrut-  ^ 
tore  fino  al  marzo  1919  a  San  Giusto  di  Pisa  poi  dal  marzo  1919  all'a- 
prile  1920  fece  I'istruttore  al  campo  di  Malpensa  (Milano)  e  poi  daH'aprile 
1920  al  luglio  1923  fu  pure  istruttore  al  campo  di  Cascina  Costa  (Milano). 
Durante  questo  lungo  periodo  in  cui  venne  adibito  quale  istruttore  com- 
plessivamente  volo  per  millecinquecento  ore  ed  ebbe  a  subire  vari  inci- 
denti di  volo. 

II  primo  incidente  fu  causato  dallo  scontro  del  suo  apparecchio  con 
un  altro  apparecchio  al  campo  di  San  Giusto  di  Pisa  nel  giugno  1918. 

Tale  incidente  determind  una  intensa  emozione,  ma  non  produsse  le- 
sioni  di  sorta  al  maresciallo  Carrera,  tanto  che  subito  dopo  fu  in  condi- 
zioni  di  ripartire  collo  stesso  apparecchio,  il  quale  anche  non  subi  alcun 
danno. 

II  secondo  incidente  fu  causato  da  un  incendio  in  volo  a  millecin- 
quecento metri  nell'agosto  del  1918.  Pote  rientrare  in  campo,  atterrare 
senza  alcun  danno  all'apparecchio,  risentendo  anche  stavolta  una  forte 
emozione. 

Nel  settembre  1918  altro  incidente  provocato  da  scontro  con  altro 
apparecchio.  In  questo  incidente  oltre  alia  emozione  il  maresciallo  Car- 
ina lijcita  lievi  contusioni  ed  escoriazioni  un  po'  dappertutto,  le  quali 
furono  considerate  di  lieve  entita,  tanto  che  per  nulla  egli  interruppe 
la  sua  attivita  di  volo. 
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Dott.  ALBERTO  MiVRULLI 

Siiircritrocitosi  da  aria  rarefatta. 

{Contributo  sperimentale). 

Quelle  foriiie  ili  iperfflobulie,  eho  Hirchfeld  deiioniina  critrocilodi,  si 
(lividono,  ('(>nie  e  tioto,  in  due  giiippi,  compreiideiidosi  uel  ])nnio  le  eri- 
trocitosi  rere,  nel  seooiulo  (juelle  cosi  dette  relative.  Le  eritrocito.si  vcre 
s(tiu>  messe  in  ra])port()  iid  un  reale  aumento  di  globuli,  da  ipenrttivita 
del  inidollo  dello  ossa,  e  fra  (piest-'  A  coiiiprende  oggi  quella  forma  ehe  va 
{•radualinente  stabilendosi  per  effetto  di  acclimatazione  in  inontagna. 

Le  forme  cosidette  relative  invecc  non  sono  attribuite  ad  un  reale 
aumento  di  globuli,  ma  ad  alterato  rapporto  fra  il  nnmero  di  essi  ed  il 
M)huue  del  plasma  in  un  determinato  distretto  eireolatorio:  In  tale  gruppo 
si  oomprende  reritrocitosi,  descritta  (piale  conseguenza  quasi  immcdiata 
del  eanibiamento  di  (juota,  e  ehe  e  stata  constatata  durante  brevi  eseur- 
sioni  in  montagna,  asoensioni  in  pallone  e  in  aviatori,  in  genere. 

Alcune  esperienze  da  me  praticate  e  ehe  formano  oggetto  della  presente 
eomnnicazione,  si  riferiscono  per  I'appunto  a  tale  idtima  forma,  la  quale 
fu  da  taluni  attribuita  ad  ispessimento  del  sangue,  per  maggiore  evapora- 
zione  di  aeciua;  da  altri  ad  uno  spostamento  di  globuli  dai  vasi  centrali 
verso  ([uelU  della  periferiai  (osservazioni  di  Lapique,  Jolly,  Foa,  ecc). 

Senonche  piii  receuti  ricerehe  avrebbero  permesso  di  I'iscontrare  lo 
stesso  fenomeno  nel  sangue  dei  vasi  eentrali  e  del  cuore,  donde  il  concetto 
che,  se  spostamento  globulare  vi  sia,  il  maggior  mimero  di  globuli  debba 
pro  venire  dal  sangue  di  parenchimi. 

('on  le  osservazioni  di  Earcroftj'Scheunert,  Krzywanech,  Binet,  Vialee(rc., 
questo  ultimo  concetto  e  stato  precisato  ammettendosi  una  nuova  fun- 
zione  da  parte  della  milza,  la  qiiale  dovrebbe  considerarsi  un  magazzino 
di  riserva  dei  globuli  rossi,  riserva  contrattile  che,  secondo  le  nccessita 
dell'organismo,  spremerebbe  in  circolo  eocpuscoli  rossi  ogni  ((ual  volta 
occorra  un  maggior  nnmero  di  trasportatori  di  ossigeno  ai  tessuti,  il  che 
si  verificherebbe  per  condizioni  diverse  (lavoro  muscolare,  asfissia,  ecc.) 
fra  le  (piali  quella  relativa  alia  depressione  barometrica. 

Tale  ipotesi,  caldeggiata  s])ecialmeute  dal  Binet,  poggia  sui  segmenti 
dati  di  fatti: 

a)  la  milza  e  un  organo  suscettibile  di  variaziotii  tli  volume  e  che  e 
stato  visto  contrarre  in  alcune  condizioni,  nolle  ([uuli  cresce  contenq)ora- 
ueamente  il  numero  dei  globuli; 

b)  gli  auimali,  sottoposti  a  tali  condizioni,  dopa  aver  subito  la  sple- 
nectomia,  uon  presentano  eritrocitosi. 

In  merito  a  tale  ultimo  date  di  fatto,  diro  senz'altro  che  una  prima  serie 
.11  rioerche,  da  me  effettuata  sui  conigU,  conferma  pienamente  le  osser\  a- 
.^.on.  gm  fatte  dal  Biuet  Holle  eavie.  dal  Viale  sulle  cavie  e  sui  cani,  ecc. 
Nou  cr,.ao  opportune,  per  la  brevity  del  tempo,  diffondermi  sui  metodi 
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Cap.  Dott.  F.  PAEODI 


La  valutazione  del  seiiso  iniiscolare  im^U  aviatori. 

Se  e  vero  che  rcciuilibrio  del  pilota  in  aria  e  nffidato  a  fiinzioni  inoltc- 
plifi  c  tra  esse  in  niorto  partioolare  alia  fiinzione  labii'intica,  e  aiiche  vero 
che  la  eonezione  ed  in  parte  anche  la  pereezione  di  posizione,  e  subordi- 
nata  alle  faeolta  periferiche  di  pereezione  snperfieiale  e  profonda.  Le 
terminazioni  sensitive  della  eiite,  dei  ninscoli,  delle  ossa,  del  jjeriostio, 
delle  articolazioni,  sono  appnnto  organi  di  qnesta  pereezione  che  im- 
porta  esplorare. 

L'insienie  di  qneste  sensibilita  eontribuisee  alia  deterniinazione  di  ([uel 
sesto  senso  che  noi  desifjnianio  eome  «  senso  ninseolare  ». 

i3  nota  la  diifieolta  della  valutazione  pratiea  di  qnesto  senso  giacche 
si  tratta  sopratiitto  di  seindere,  nella  misurazione,  quello  elie  pno  essere 
I'eleniento;  sensibilita  profonda,  da  niolti  altri  elementi  e  tra  essi  lo  sforzo 
e  la  fatiea  in  modo  partieolare  che  niodificano  enormemente  il  eompor- 
tamento  del  senso  nmseolare. 

Senibrandomi  ehe  uon  rispondessero  a  qnesto  postiilato  oM  apparecehi 
in  iiso  stndiai  il  sistema  nieecanieo  ehe  io  presento  e  ehe  da  iin  anno  e 
in  esperimento  all'Istituto  Medico  Legale  ])er  TAeronautica  di  Roma 
(Montecelio),  il  quale  mi  permette  di  valntare  il  senso  mnscolare  in  modo 
pratieamente  senipliee  ed  csatto. 

Questa  valutazione  e  fatta  ]»er  jjli  aiti  sujjeriori  ed  inferiori  e  per  le 
attitudini  di  movimento  che  si  richiedono  per  le  manovre  del  i)ilotasgio. 

II  metodo  di  ricerea  riposa  sui  seguenti  i)rincipi: 

1°  Uno  stimolo  meceanieo  non  viene  percepito  generalmente  colla 
intensita  fisiea  che  gli  e  pro])ria,  ma  con  quella  relativa  alia  capacita  di 
ricezione  degli  orfjani  sensitivi  superficiali  e  profondi,  ed  al  galore  delle 
resistenze  delle  vie  afferenti. 

2°  Se  lo  stimolo  periferico  suscita  come  risposta  un  movimento 
questo  e,  per  ampiezza,  i)roporzionale  al  valore  della  stimolazione  centrale, 
(la  quale  pud  produrre  un  effetto  di  eccitazione  superioi'e  ed  inferiore  a 
quello  che  ha  determinato  lo  stimolo  fisico  nelle  terminazioni  periferiche) 
alia  carica  neuro-psichica  ed  al  tono  neuro-muscolare  del  sogfjetto. 

Or  bene,  le  manovre  di  pilotajjoio  essendo  movimenti  di  natnra  ritiessa 
in  ]-isi)osta  a  sensazioni  di  natura  meccanica  periferica  (di\ersa  distribu- 
zione  dei  punti  di  pressione  nelle  diverse  parti  a  seconda  della  sitnazioue 
del  corpo)  e  possibile  esplorare  I'attitudine  al  pilotaggio  attra^erso  hi 
valutazione  del  senso  mnscolare. 

La  realizzazione  meccanica  del  metodo  I'ho  ottenuta  nel  modo  se- 
guente:  Mediante  un  adatto  sistema  a  frizione  \  iene  dallo  s])erimentatore 
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M.  MAT8UMOTO,  K.  TANAKA,  and  1.  TERAZAWA 


Physiological  Test  and  Psychological 
Experiments  tried  on  Mt.  Hn/i. 

To  investigate  the  effects  of  high  altitudes  on  the  physiological  states 
mental  work,  we  tried  various  kinds  of  tests  and  experiments,  avail- 

oiirselves  of  several  levels  of  height  on  Mt.  Iluzi,  from  15th  to  26th, 

^,1919.  The  subjects  are  ten  men  in  number,  and  all  of  them  have 
some  experiences  as  subjects  or  experimenters  of  psychological  tests 
two  of  them  are  physicians.  The  names  of  the  stations  where  these 
riments  were  tried  and  their  altitudes  (height  above  sea  level)  are 

follows: 

Names  of  Altitude 
the  stations  (metres) 

Yokosuka   0 

Yosida   .1,000 

Umagaesi   1.400 

Gogdme   2.100 

Hatigome   3.340 

The  summit   3.700 

tt>i.s  and  experiments  consisted  in  two  series.    Starting  from 
iikft  we  reached  Yosida,  the  mountain  foot  village,  by  train  and 
s  whence  we  ascended  the  mountain,  trying  tests  and  experi- 
u  each  station  mentioned  above.    This  is  the  ascending  series 
('xpt'Hments.    ^Vfter  the  experiments  on  the  summit,  Ave  came 
■xperiments  at  each  station.    This  is  the  descending  series. 


1-     The  BE81TLT8  OP  PHYSIOLOGICAL  TESTS. 

"><l-Premire.    Both  systolic  and  diastolic  pressures  were  mea- 
^anborn's  sphygmomanometer.    The  average  pressure  of  sub- 
follows: 


■yatoltc 

diHtollc 

illfferential 

mean 

I>ret8ur« 

preuiire 

pressure 

preadure 

n7inin 

77  mm 

40.0  mm 

97  mm 

127 

»5 

41.5 

105,9 

129 

85 

43,8 

107,0 

132 

89 

42,8 

110,8 

13;-) 

91 

43,5 

112,9 

With  '  "  '^'^  conclude  that  both  systolic  and  diastolic 
•  tirii/  of  altitude,  and  decrease  with  decrease 

''^  '"dividual  records  we  find  that  in  general  with 
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Ma.sjz.  CLAUDIO  (lAJ.RONE 


La  fuiizione  lulitiva  in  relaziono  al  volo. 


K  unto  clu'  ruDino,  ill  consoKiifUza  il<'l  ^"1",  P'"'"  aiidare  soKK't'tto 
a  (listurbi  aiiricoluri  piu  »>  nieiio  marcati  a  sccdiida  dctrli  iiidis  idui:  tali 
di.sturhi  soiio  in  -lenere  di  scarsa  eiitita  »■  di  hif\ c  durata,  scoiiiparciido 
(lopo  un  nuinero  limitato  di  die  dalla  tiiu'  dt-l  void. 

Scoi'o  ]}Ki,  i,AVOll<).  —  Alio  scopo  di  cdiiosccn'  sc  il  lu'i-sdiialc  acro- 
iiavigaiite  i)ossa  riscaitiiv  di  tali  distnihi  transit oii.  cdiraiidare  del  tempo, 
si  e  crcduto  dppditmio  controllart'  If  condizioni  deirai)i)arato  uditivo 
(ltd  vecchi  pildti  con  iiii  iniiiiiiid  di  .")  anni  di  cdiitiniid  scrvizio  aer(»naiitico. 

U  materials  di  tali  osservazioui  cliiiichc  e  stato  foniito  dalle  visite  di 
cdiitrollo  passate  lU'll'Istituto  medico  legale  di  Napoli. 

Nel  preseiite  lavoro  saranno  esposti  in  una  prima  parte  i  distnihi  auri- 
colaii  disciitendone  Fetioldsia  e  la  varia  sint()matolo,i;ia. 

Ill  una  secdiida  parte  saranno  esposti  i  risultati  di  una  slatistica  clic, 
sebbene  non  comprenda  un  niimero  niolto  jirande  di  indi\ idiii,  (solo  'MM) 
pure  potra  portare  un  modesto  contributo  aU'interessante  problema  medico 
legale  aia  efireyiamente  ed  in  vario  senso  trattato  da  cultori  della  branca 

dtorinolarinjioloKit'f  • 

NeH'interpretazidiie  dei  disturbi  in  {)ardla,  si  ritieiie  ordinariilmeiite 
die  essi  siano  dovuti  al  trauma  acustico  dato  dal  rumore  dei  motori  e 
ad  iiisiitticienza  transitoria  della  funzione  tiibarica  a  causa  del  dis(|uili- 
brio  di  pressione  tra  Paria  ambiente  e  la  cassa  del  tim))and. 

Le  diverjienze  di  opinioni  si  manit'estano  (piando  si  vuole  parlare  jion 
dei  disturbi  transitori,  ma  di  (|uelli  a  carattere  permanente.  Alcuni  autori 
infatti  sosteiifiono  die  il  personale  aeronavifiante,  con  randare  del  teinpo, 
\ii  sosisetto  ad  altevazioni  deH'organo  uditivo  a  somiiilianza  di  (piaiito 
accade  asli  oi)erai  sottoijosti  a  rumori  intensi  (fabbri,  calderai,  ribatti- 
tori,  bottai)  nei  (luali  si  manit'estano  otiti  interne  caratteristidie  per  jiH 
scdtomi  acustici  che  ne  derivano,  altri  invece  neoaiio  die  cid  possa  veri- 
licarsi  adducendo  (luali  arjioinenti  in  conforto  della  pro])ria  tesi,  la  bassa 
o  media  tonalita  dei  rumori  dei  motori  e  la  discoiitinuita  dei  voli  stessi. 

I'rima  di  esporre  i  risultati  del  metodico  esame  praticato  ai  vecdii 
piloti  e  bene  ri[)rendere  rarfromeiito  dei  distrubi  aiiricolari  susse^uenti 
iininediatamente  dopo  il  \o\o,  cercando  di  dare  un  <jiust(j  valore  alle  cause 
die  cdncdiTdUd  a  det<'rminarli.  Si  i)arla  drdinariamente  del  fattore  dato 
dal  trauma  acustico,  ma  mi  sembra  die  non  si  considera  adejinatamente 
(|uelld  cdstituitd  dalle  \ariazidiii  ili  [iressidiie  atmosferica. 

Disri  Kiii  Al  liicoi.AKi  TKANsiToini.  —  I  disturbl  a  carico  deirai)i)arato 
iiditi\(»  si  possono  dividere  in: 

(i)  distiirlti  a  carico  deirorecdiio  medio  (senso  di  cliiusiira  deH'orec- 
chio,  dolore  piu  o  meiid  vivo  in  corrispoiidenza  della  m.  t.  (sul)biettiva- 
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l/iisma  aiiiililiinico  <hi  hma  in-ij  j,vi.,|oii. 


S.M.n  iHMi  nut,.  1,.  rir.-n  !,,.  sniras.na  :nulih,Miru  ..,||,.  ,,,,,11  In, 
^-U,i.uiu  n,..sM.  .1,  ..s,„-n..uzn  and.,  .tu.liosi  iialh.ni  .  iwin.-ipalnu.,,;..  il 

|.  i  no,ii||.  '  '  .nun  nu  II 


(^u.s,i  ulMv  ..ssiMv    lu  s,.upn,o,v    ,.il   il    „.,,„,i.„  ,,i 
■    ,,,  ,,  ,     .    .      .  'I. ,1,11,.  .saivLli,.!,,  passal:   iiiu<s,.r\  al  i ) 

]  ;  -   I-  sus.an.,.  asniu...,,..  ,  v..  ..  i„„i..:,...  i 

'Iflltl    llpl    ,.lini,-].  ll.^p,!!! 

l-  IWni..  .la  n,..  s.u.lia.,.  ,...,1,  ninu  ,i..I  ,n,ppo   

•      '  *  "  "  ^='  '^""'-l-Hln,,i.la  s,,na,n,..  p,.,i.  ru,,,.,.. 

^'  'l^'l  .->n..Hu  ,.ui  ..avalli    s  ,  .  j 


lio  .^n.,,  .>,...as„.n..  ,1,  av..,v  in  ,.san„.  „n  .-as..  i„  ,.„i  I'asn.,  a.ia- 

-  niusmnv  ,.h,.  1  a,,.„„.  a.niu,..nn  n,H,  ..,a  ,.us,i,„itu  ,1a  ,uU     la  i,  , 
•  i-l...  -ua  su  .  .la  alnnu.   pu,.iuni  ,.i  ..sa.   (^,..s„.  .-un.ispon.lA  , 

"       >'•••"  -'>„pustn  a  tnm.UHM.ti  ,li      ...ssani      ,  • 

snnd,,  pnna  n.  s,a  ,.1,..  i  p..,i  ,,i,nus„a van.,  int.,,.  la  I.,,,  sh.tt,  . 
.h  .l.....,,„.a.iun...  (^.,,.H   ,,,,,,,  ,i  ,.vi.,„ 

non  ..rassa...  ..p...,.,,,,....,  ,.n.,n,..,.uL„ia     m  ' 

>;>"  1.  p,.|h  .1,  ..unidi.,  ..  .li  ,.ap,.a  ,.1,..  |„,u,„.  p,,.va,..  a  .^U^ 

n  tn^...,,.,  n..,l.  ..avi,.  ,iuvani  .l,.lla  analilassi  passiva  n„s..i  ,  .  ! 

Fatta  ..sp,.,.i,.nza  in  ,pu.s,„  ,.as„  nv.l,,  ,|i  ,.ss..,v  ,„.l  v.mu  a riVn„.„.,l„ 
■'•••'.tiH..a,v  al„.i„.,..  ,„a  .,.,„  p,,„i       .pu-s-i  fa,  . 

cspc-u.Mza  a  .•untn        ,1,.|  susp,.(t„  ,.lini,.„. 

Hiiiii.li  s,.|,fitu  il  ,luv..,v  .li  s..,,i,ah„v  la  ,.sisi,.nza  .11  ,p,...,.,  .,s,„.. 
-^li  avia,.„.i,  p,„.  MU.avia  i.nun, n,..,n..  la  Hv,     n'  " 
-  na    p,,.^.^  "na  r..„.,n,..,ol„,ia  la  .p.lu.  non 

I.o.ssa   >na  ,l,.l,l,a  pivv..,,,,.,.  p,.,..,,,'.  1..  ..uns,.,n.,„x,.  inun,.,lia1,.  ,l,.|ra,.,.,.ss,. 
-n^n,..,,a„..     s..  lanal.,.  n.,n  s„,h,        an,..n,..  ,1a  p,...,Hl...si  alia  l..,-,;,:^ 
No  ..  Hu.  la  ..„.n.a  .1,  as.na  analila, ti.-.,  .„        ,•,.,„„.  l^u,..,™?,,  j 

•  'imM  l,.n„n„.„i  K.^ati  alia  inspi.az  l.i  p,o,l,„ti  ,,i 

.•o.nl.ns.n.n,.  sp.......  „..,la  l.,.n.ina  ,.li,.  si  vuuliunu  p,,,-..  ,.,.nsid  .ar       n  . 

.'sp,vss,.,n..  .  ,  ,,na  s,n.„natul..,ia  .|i  asnia  analilaU i.-,..  ,„a  .li  al„    l,  " 
"7"^  '  airu.linan.,  a...n,..  as.n.,,..,..  .Ml'aWa  ,.i.,^  al 

t        ..im..ii,n,.n,.. .  ...va  i„  ..nl 

/„,ni  .1.1  .la,,,,  liiuuu  .,   ,,,„    ,p  ,p,,,s,.nsil,ilii,;i. 
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^Lfttenza  e  riviTlscenza  dl  forme  malariche  lueticlie  e  tuber- 
M  colari  dimostrabill  per  mezzo  della  labilltA  serica  o 
W     plasmatica  ricercate  dopo  il  volo. 

m    Ho  preso  in  esame  alcuni  casi  di  malaria  latente  (apparentemente 
^cioe  guariti),  di  lue  a  Wassermann,  divenuta  negativa  da  poco  tempo 
1  e  di  tubercolosi  polmonare  chiusa  afebbrile  ed  ho  considerate  al  lume  di 
■  alcune  prove  coUoidochimiche  (Dazanyi,  MatMy)  le  condizioni  di  sta- 
biUta  coUoidale  del  siero  e  del  plasma  prima  e  dopo  voU  di  una  certa 
(lurata.  Intanto  nei  riguardi  deUa  malaria  in  due  o  tre  casi  ho  assodato 
il  ritorno  in  circolo  di  forme  parassitarie  endoglobulari  senza  accompa- 
namento  di  elevazione  termica  di  sorta.  Ed  ho  constatato  che  il  feuomeno 
uovava  rispondenza  con  alcune  prove  da  me  eseguite  a  titolo  di  esperi- 
mento  in  altra  epoca,  le  quali  mi  avevano  portato  ad  ammettere  che^com- 
binaudo  una  certa  depressione  atmosferica  con  una  data  temperatura 
(25°-30o),  malarici  latenti  potevano  ripresentare  il  sangue  parassitato. 

Orbene  in  questi  individui  le  prove  coUoidochimiche,  specialmente 
SB  eseguite  col  metodo  di  Matefy,  rivelavano  un  comportamento  dello 
stato  colloidale  serico  indubbiamente  labile  quale  non  si  era  osservato 
in  precedenza.  D'altro  canto  in  due  luetici  nelle  condizioni  indicate,  quindi 
clmicamente  guariti,  ho  eseguite  delle  prove  di  fiocculazione  microscopica 
alia  Jacobstal  (le  quaU  si  sa  che  rispondono  positivamente  con  mmore 
frequenza  deUe  Wassermann).  Ed  ho  trovato  che,  pure  rimanendo  m  essi 
la  Wassermann  negativa,  posti  nelle  stesse  o  quasi  condizioni  di  lavoro 
in  cui  erano  stati  posti  i  malarici  latenti,  presentavano  una  reazione 
microscopica  positiva. 

Ora  ^  noto  che  gU  studi  eseguiti  aul  siero  dei  luetici  hanno  portato  a 
ritenere  che  proprio  queste  reazioni  di  fiocculazione  mettano  in  evidenza 
nuo  stato  di  instabilita  colloidale  che  risponde  alia  ben  nota  labilitk  senca 
0  plasmatica  che  si  sa  esistente  nel  sangue  di  questi  malati. 

Inline  ho  preso  in  esame  tre  casi  di  tubercolosi  polmonare  chiusa, 
clinicamente  diagnosticata,  ed  ho  praticato  sul  siero  di  questi  individui 
apparentemente  sani  piii  prove  coUoidochimiche  le  quaU  tutte  -  pur  non 
essendo  specifiche  -  mi  hanno  portato  a  constatare  in  essi  I'esistenza  di 
una  labUita  serica  o  plasmatica  ben  chiara,  la  quale  si  accentuava  notevol- 
mente  in  uu  easo,  mediocremente  ma  in  modo  chiaro  negU  altri  due  dopo 
In  fatica  aviatoria. 
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V.  AOCOErSTTI 


Importaa/a  del  senso  dl  moyimento  rotatorio  in  aylazione. 
Esperieu/e  su  »>)oi-doinnti. 


Per  dimostrare  rimportanza  del  vestibolo  posteriore  nella  manovra 
di  pilotaggio,  i  sordomuti  furouo  oggetto  di  studio  in  medicina  dell'avia- 
zione  presso  gli  aniericaui,  che  su  di  essi  esperimentarono  sia  in  ascensore 
che  in  aeroplano,  studiando  il  moto  ascensionale,  la  sensibility  profonda, 
I'apprezzamento  del  cambio  di  posizione  nello  spazio.  Per  quanto  mi 
risulta,  nessuno  si  ^  occupato  del  senso  di  movimento  rotatorio  passivo 
in  qnesti  soggetti  e  per  do  ho  voluto  sottoporne  alcuni  alia  prova  della 
sedia  rotatoria,  comunemente  adoperata  negli  Istituti  Medico  Legali 
Italiani  per  I'Aeronautica  per  saggiare  il  senso  cinetico  negli  aviatori. 

Per  gentile  concessione  della  Direzione  dell'Istituto  Nazionale  dei  Sor- 
domuti di  Pirenze  si  potuto  ottenere  di  esaminare  alcuni  individui,  che, 
per  la  natura  delle  lesioni,  hanno  dato  modo  ad  osserv-azioni.  important!. 
I  sordomuti  esaminati  sono  stati  distinti  in  due  (jategorie:  sordomuti  a 
vestibolo  morto,  sordomuti  con  residui  vestibolari.  Dalla  cartella  perso- 
nale  di  ciascuno  si  sono  rilevati  i  dati  anammestici  riferiti  ed  indi  si  e 
praticato  I'esame  otoscopico,  il  funzionale  della  coclea,  e  del  vestibolo 
accertando  le  alterazioni  esistenti. 

Nello  studio  del  senso  del  movimento  rotatorio  si  e  posta  ogni  cura 
per  evitare  tutte  quelle  cause  e  sensazioni  estranee,  che  potessero  alte- 
rare  o  mascherare  la  impressione  di  movimento  e  perci6  i  soggetti  sono 
stati  bendati,  si  sono  evitati  gli  appoggi,  limitando  per  quanto  possibile 
il  senso  di  pressione,  I'arresto  bmsco  della  sedia,  gU  attriti  suU'asse  di  ro- 
tazione. 

Si  sono  esaminati  sette  allievi  dell'Istituto  auzidetto  scelti  tra  i  piil 
intelligenti. 

Caso  1°  -  A.  S.,  tipografo,  di  27  anni,  sordomuto  post-uatalia. 

Condotti  uditivi  esterni  integri,  membrana  timpanica  sinistra  normale. 
Chiazze  calcaree  sulla  membrana  timpanica  di  destra. 

La  funzione  cocleare  abolita.  non  percepisce  rumori  pulsanti.  Manca 
il  fenomeno  di  Eomberg,  cammina  a  stella  nella  prova  Babinshki-Well. 
Assenza  di  nistagmo  frigido  o  post  rotatorio  in  ambo  i  lati.  Esatta  la  prova 
delle  braccia  tese.  Assenza  di  vertigine  galvanica. 

II  soggetto  bendato,  situato  a  testa  eretta  inclinata  in  avanti  a  30o, 
seduto,  senza  appoggio  ai  bracciali  della  sedia  rotatoria,  veniva  fatto  gi- 
rare  sia  verso  destra  che  verso  sinistra  per  la  durata  varia  di  uno  o  due 
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(Oiitribiition      I'^tude  de  la  tension  art^rielle 
chez  Ie8  aviateurs. 


Dans  tons  les  centres  nu^dicaux  de  Taviation,  les  medocins  autorise« 
pour  pxaniincr  h's  navigatenrs  aoriens  ont  (lonn«^  une  fjrande  importanoc 
a  TtHnde  dc  !a  tension  art^rielle.  On  fait  Texamen  de  la  tension  art^rielle 
non  seulenient  jtonr  connaitre  I'e^tat  de  santi^  du  snjet,  niais  surtont  eu 
vne  des  jjraiides  moditications  en  hansse  et  en  baisse  de  la  tension  arte- 
rielle  pendant  le  vol. 

J'ai  eonstate  depuis  11I21  et  jus<in'a  pr(^sent,  tons  les  experiraenta- 
teurs  s'aceordent  pour  eonsi(Uh-er  que  le  vol  en  avion  i)rovo(|ne  la  hausse 
progressive  de  la  tension  art(''rielle  maxima  jjendant  la  montee  et  une  baisse 
jieiidant  hi  deseente. 

Notre  aeeord  cesse  en  ee  (jui  coneerne  la  tension  arterielle  minima. 

.Piii  toujonrs  observe,  (persomiellement  operant),  ainsi  ([ue  d'autres 
e\p«'rimentateiirs,  (jue  le  vol  en  aA  ion  provo(|ue  un  abaissement  progi'essif 
de  la  tension  artt^Tielle  mininui,  i)endant  1' aseention  (de  1' avion)  et 
elle  remonte  en  desoendant.  D'autres  experimentateurs,  le  professeur 
R.  Crucliet  en  ])artieulier,  ont  constat*^  que  la  tension  minima  se  comporte 
])res(pie  toujonrs  de  meme  ((ue  la  tension  maxima,  c'est  a  dire  ([u'elle 
nu)nte  avee  Tascention  de  I'avion  et  baisse  avee  la  deseente  de  I'avion. 

Xotre  aceord  i'e\  ient  en  ee  (pii  coneerne  que  les  variations  de  la 
tension  arterielle  maxima  sont  plus  grandes  (aceentu^es)  (pie  celles  de 
la  nnnima. 

Done  cf  probleme  de  la  tension  aiie'ricUe  pendant  le  vol  en  avion,  n''etait 
pan  meore  arrive  a  une  solution  deeissive. 

Je  viens,  vous  i^rc^senter  a  ce  sujet  12  experiences  faites  en  avion  par 
un  des  nu'decins  de  I'Aeronautique  roumaine  et  qui  ont  ^t^  le  sujet 
de  sa  these  de  Doctorat  en  Medeeine  a  Bucarest  le  28  octobre  1926. 

Le  docteur  N.  (ieorgian  a  fait  ees  12  experiences  sous  mon  controle 
a  riiero<lrome  militaire,  employant  des  pilotes  deTarmee;  en  vol;  avee 
Toscilometre  Pachon,  et  sans  oxygene. 

II  y  avait  toute  sorte  de  pilotes:  bien  entrainnes,  pen  entrainnes  et 
meme  de  cenx  ([ui  ont  fait  la  guerre. 

D'apres  les  graphiques  ipie  je  vous  montre,  ces  experiences  ont  ete 
faites  a  2()()-r)2()(»  metres,  niais  a  cette  hauteur  a  cause  du  froid  I'osci- 
lometre  s'est  bloque. 

Le  docteur  Georgian  est  arrive  anx  meme  conclusions  ((ue  j'ai  trouve 
avee  mes  experiences  jusqu'a  ;300()  metres,  dont  j'ai  parle  plus  haut; 
en  plus,  il  confii-me  les  \'ariations  de  la  tension  artt^rielle  jusqu'a  .5200 
metres,  avee  beauct)up  de  precision  et  details,  qui  donnent  les  suivantes 
conclusions  dans  sa  these  approuv(^e  par  la  Faculty  de  M^decine  de  Bu- 
carest en  1926. 
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Dr.  A.  TILMANT 

L'ayiation  Sanitaire. 


Dix  ans  aujourd'hui  au  moment  oti  nous  ^crivons  cette  communica- 
tion le  premier  avion  cr^6  pour  le  transport  des  blesses  par  le  Dr. 
Chassaing  preuait  son  vol.  Oil  Stes  vous  vieil  avion  Dorand,  d^j^  d6mod6? 
Ainsi  les  fons  qui  croyaient  en  vous,  f^e  bienfaisante  et  ail^e,  avaient 
mille  fois  raison  contre  les  sages. 

Depuis  quelle  progression  et  quel  succ^s!  Les  railleries  d'antan  se  sont 
tues  et  la  reconnaissance  de  ceux  que  les  ailes  salvatrices  ont  sauv^sa 
convert  de  sa  grande  et  noble  voix  les  injures  d'alors. 

Vous  retracer  la  gen^se  de  I'Aviation  Sanitaire  est  inutile.  Vous  la 
connaissez  tons  dans  ses  grandes  lignes  et  le  Docteur  Foveau  de  Cour- 
melles  en  a  fix<^  d^finitivement  I'histoire  dans  son  remarquable  expos6 
au  1**  Congr^s  de  Navigation  A^rienne  a  Paris  en  1921. 

Pr^vue  par  le  gonial  esprit  du  M^dicin  G^n^ral  HoUandais  de  Mooj 
en  1912,  par  le  Dr.  Duchaussoy,  par  I'h^roTque  S^nateur  Dr.  Reymond 
qui  aux  manoeuvres  du  Poitou  en  1912  utilisa  I'aviation  pour  rechercher 
les  blesses  sur  le  champ  de  bataille,  par  Julliot  et  Rib6s,  elle  subit  jus- 
qu'en  1915  I'injuste  suppUce  de  I'indifl^rence  et  du  doute. 

II  fallut  la  retraite  terrible  de  Serbie  en  1915  pour  que  les  premiers 
transports  de  blesses  se  Assent  par  avion.  Premiere  realisation  d'infor- 
tune  oti  les  blesses  ^taient  hisses  dans  le  poste  de  I'observateur  d'un 
avion  de  combat. 

A  cette  p^riode  trois  hommes  s'attaquaient  au  probl^me,  d^sireux 
d'aboutir.  C'est  au  Dr.  Chassaing  d^put^  que  revenait  I'honneur  de  r^ali- 
ser  le  premier  avion  sanitaire  en  septembre  1917. 

A  peu  de  temps,  en  f^vrier  1918,  nous  pouvions,  mon  ami  et  colla- 
borateur  Nemirovsky  et  moi,  cr^eer  le  premier  avion  sanitaire  et  radio- 
chirurgical,  le  premier  A^rochir  sur  Voisin  X  de  bombardement. 

L'^re  des  realisations  etait  ouverte.  En  1919  nous  pr^sentions  le  2*™* 
type  sur  Voisin  Bn2  quadrimoteur,  pour  le  transport  de  8  blesses  cou- 
ches. Le  Dr.  Chassaing  faisait  construire  un  second  avions  sanitaire  sur 
Breguet  A2,  et  en  octobre  1919,  a  la  demande  du  Ministere  des  Colonies 
nous  equipions  rA^rochir  III  sur  Breguet  Limousine,  appareil  qui  actuel- 
lement  est  presque  universellement  utiUs^. 

Au  1"  Congres  International  de  Navigation  A^rienne,  en  1921,  nous 
exposions  alors  les  conditions  d'organisation  et  de  d^veloppement  de 
I'Aviation  sanitaire  non  seulement  du  point  de  vue  militaire  de  guerre 
mais  aussi  du  point  de  vue  civil  de  paix. 

Avec  six  ann^es  de  recul  il  est  possible  de  se  rendre  compte  de  ce 
qui  a  ete  realise  et  de  ce  qui  reste  encore  a  faire. 


Magg.  G.  TALBNTI  e  Cap.  :\IKINERI 


Stmli  sopra  la  (Ictemiinazione  del  <visiis*  in  rapporto  al- 
radattaiuento  retiiiico  al  buio,  con  riftuardo  alia  scelta 
d«l  personale  aereo-navisante. 

In  una  breve  comnnicazione  da  noi  fatta  al  Congrcsso  di  Mediciua 
Le<^ale  tenutosi  in  Fironze  il  30  mag,no-l  giugno  1027,  abbiamo,  in  modo 
suc^into,  esposto  il  metodo  che,  per  consiglio  del  no«tro  maestro  prof.  Her- 
U  zka,  abbfamo  esperimentato  per  la  determinazione  rapula  del  v^sus 
col  minimo  di  luce,  partendo  da  adattamento  retinico  al  biuo. 

Ricerche  similari  sono  .state  esegnite  da  nnmerosi  autori  ra  cm  Au- 
bert  Carp,  Druault,  Uhtboff,  Cohn,  Laan,  Piehena,  Solingen,  Colombo,  ecc., 
e  mentre  tutti  rilevarono  che  I'aeutezza  visiva  aumenta  dappnma  rapi- 
damente  e  poi  lentamente  coU'illuminazione,  tanto  che  alia  fine  occoire 
un  forte  aumento  di  luce  per  far  .salire  I'acutezza  visiva  di  una  picco  a 
frazione,  nessuno  e  riuscito  a  trovare  una  legge  che  espnmesse  xl  rapporto 
fra  intensita  di  luce  ed  angolo  visivo.  ^    -,  ,  ^  • 

Noi  siamo  stati  indotti  ad  occuparci  della  questione,  oltre  che  dal  desi- 
derio  di  studiare  il  fenomeno  fisiologico  in  se,  anche  dalla  speranza  di 
trovare  un  procedimento  che  ci  potesse  servire  a  sceghere,  fra  i  canduia 
al  pilotaggio,  gli  individui  con  migliore  senso  luminoso  e  qumdi  piil  adatti 

al  volo  notturno.  .  .    .  , 

Concludevamo  allora  la  nostra  relazione,  dichiarandoci  convmti  della 
buona  corrispondenza  della  concezione  e  dai  pochi  esperimenti  che  ave- 
vamo  potuto  cseguire,  ci  sembrava  poter  affermare  che  I'-damen  «  ^  , 
fenomeno  fisiologico  si  potesse  identificare  m  una  curva  avente  nella  sua 
parte  centrale  la  forma  di  una  iperbole  calcolabile  colla  formula  Y  =  a  +  ^  , 
dove  y  rappresenta  I'angolo  visivo  ed  x  I'intensita  di  luce  I  valori  tro- 
vati  e  quern  calcolati  in  base  alle  costanti  a  e  6,  si  discostavano  mvece 
ai  due  estremi  della  curva,  fatto  che  ci  riservavamo  di  studiare  ultenor- 
mente,  onde  accertare  se  dovuto  ad  errore  dl  tecnica  o  ad  un  fenomeno 

Siamo'ora  in  grado  di  riferire  i  soddisfacenti  risultati  ottenuti,  quan- 
tunnue  non  ancora  al  termine  del  nostro  programma  di  lavoro. 

Crediamo  necessario  descrivere  prima  con  maggior  dettagho,  di  quanto 
non  avessimo  fatto  in  antecedenza,  I'apparecchio  e  la  tecnica  seguita  nel 
condurre  I'esame. 

Apparecchio.  —  L'apparecchio  consta  di  due  semidischi  opportu- 
namente  equilibrati,  fissati  uno  all'albero  A  motore  del  sistema,  e  I'altro 
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liitlueiiza  (Idle  liici  colorate  siiiradattainento  retinico. 

L'adozioiie  di  luci  colorate  a  bordo  dei  velivoli  per  conservare  al 
l)ers()iiale  navigante  durante  i  voli  notturni  I'adattamento  retinieo,  ha 
forinato  oggetto  di  di.scusslone  alia  seduta  tenuta  nel  dicenibre  1926  dalla 
Commissione  Medica  della  Federazione  Aeroiiautica  Internationale  ehe, 
analogameiite  a  (,uanto  viene  praticato  in  Cecoslovacchia,  faceva  voti: 

1°  che  a  bordo  fo.ssero  adoperate  luci  ros.se  e  violetto-porpora; 

2°  che  fossero  percio  evitati  segni  rossi  sulle  carte  topografiche; 

30  che  fossero  fatti  studi  suUa  opportnuita  di  iUuminare  i  terreni 
di  atterraggio  con  luci  colorate  o  di  proteggere  gli  occhi  dei  piloti  con 
vetri  di  colore. 

1}  questo  un  mezzo  profilattico  che  viene  comuueniente  usato  dovuuque 
si  niiri  a  conservare  la  maggior  sensibilita,  che  la  retina  acquista  col  sog- 
gioruo  alio  scuro,  pur  permettendo  un  certo  grado  di  visibilita  (cinema- 
tografl,  gabinetti  radiologici).  Tn  (piesti  casi,  una  luce  colorata  cosl  temie 
da  consentire  appena  di  dirigersi  neirambiente,  corrispondera  alio  scopo 
perche  alia  eventuate  azione  specifica  sul  sistema  nervoso  di  chi  debba 
soggiornare  per  molto  tempo  in  locaU  poveri  di  luce,  si  associera  la  debole 
intensita  luminosa  che  poco  nuocera  alia  retina  adattata. 

Pero  una  luce  di  tale  genere  usata  a  bordo  d'un  apparecchio  in  volo 
notturno,  se  sara  bastevole  agli  aviatori  per  orientarsi  suUa  posizione  degli 
organi  di  eomando,  non  sara  sutficiente  ad  esempio  a  permettere  la  let- 
tura  di  una  carta  topogratica.  Per  adeguare  I'illuminazione  a  tutte  le  esi- 
genze,  che  possono  occorrere  di  notte  all'uomo  in  volo,  bisogner^i  (luindi, 
a  parita  di  colore,  aumentarne  I'iutensita  adeguandola  ai  particolari  che 

si  debbono  vedere. 

chiaro  inoltre  che,  se  ad  una  comune  lampadina  elettrica  che  dia 
luce  bianca  appena  sufficiente  per  consentire  la  visibilita  di  un  dato' 
o-rcretto,  noi  sovrapponiamo  un  vetro  colorato  che  intercetti  alcuni  raggi, 
rUluminazione  diminuira;  per  potere  vedere  quell'oggetto  sara  necessario 
aumentare  la  potenza  della  sorgente  luminosa  od  avvicinarla  ad  esso  m 
modo  adeguato. 

Questo  duplice  ordine  di  considerazioui  mi  hanno  invogliato  a  studiare 
come  sia  influenzato  I'adattamento  retinico  al  buio,  quando  I'occh.o  sia 
esposto  a  luci  piuttosto  intense,  di  dilierente  colore,  ma  con  potere  illu- 
minante  uguale  ai  fini  della  visione  (uguale  valenza  ottica). 

II  procedimento  sperimentale  seguito  si  divide  in  tre  parti: 

a)  determinazione  della  soglia  di  eccitamento  retinico  in  soggetto 
couvenieutemente  adattato  all'oscimta; 

b)  esposizione  dell'occhio  a  luci  di  vario  colore,  madi  eguale  valenza 
ottica  per  periodi  di  tempo  fra  loro  uguali; 
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r.M.ti  ai  vista  risiH'tto  all"  i^in.o  aoiraviatoiT. 

la  saint.  .U-ll-. viaton-.  .un'  pH'  Ti^iHi.'  .LI  vuln.  .ntrnno  .ss.n- 
xialniont..  in  ,.„nsi.h.ra/,i..ne  tn-  div.rsi  i^rniM-i  'U  n,..ni.nl  i  n.u-.N .: 

,o  ,,„,iii  ,isultanti  .lalla  Munlitu  .1.-1  nu././...  a.-m.  .•n-n.n.lant.- .lall. 
rsi-vn/.r  alia  .•api'-'ila  s..n.atica      i.si.'..lisi.a  .lciraviat..r.-; 

^    ,o  :,.,.ina.i  .lalla  .•..s.n.zi......  .l.-H.^u'U...  "l'''' •''^'liV,^,;' 

sin;...l.-  imrti  .li  .-ssa  n.-n.-lu-  .lairina.l.-;rnat..  attn-zzanu-nt..  .l.-ll  uMat.n. 

""'io";;n..lli  .•aj.i.ma.i  .la  insnm.-l..nt.  a.l.l-stnnu.-nt.-  ..l  .■s,...n..nza  .M- 

'"tl;:;:;n..n,i  v..n,i.-an.i.i  in  s..ni,..  a  n.aU.-n„...  n..n...H^ 

ad  azi..n.-  ncMui...  n..n  s.,n..  natn,ahu...t.-  p.vsi  ,n  ..onsnU-razunu  .lalla 

rclazione  present.'. 

Per  .inant.)  concmic  anzilntlo  1"  tiattasi: 

,U-11.  inllneuz..         si  n.anif.-stan..  ...n  l'^'!'-'^':'"'' 

s..nit.>  al  nuUarsi  .l.i  fatt.ni  „U't...r..l..,i..i  ..l  in  .spe.-u.  -ll;'  — 
..nsiun.  <r..ssi.c.n..  ..l  alia  l.assa  ,onnH.rutnra  .U-iravnu  La  ^-^^^ 

eo,,.,.  .li  front,  a^li  .-H.-tti  .li  .,n.s,i  tatt..ri  vana  a  se.-.mla  '^^'l       ^  '  I  " 
I,  ,,,,tn  .  rirra.Uazi..n.  s.,n.,  .li  in,p.ntanza  s....m.lar,a.  La  ...s^  'l  '  '  ^, 

na  -necaniea  <■!..  n.-l  t.nnp..  pin  r......t..  (;.  -lak-.l,     K-  ''^^^  ^ 

,li  far.  riviN  on-  n..n  pu.'.  essor..  anun.ssa  i-.r  spu-ar.-  U-  raj-u.ni  .1.  lon..nuni 

"""'^'tue  esi^cnzo  .•ho  .lal  v.,1..  s„n..  fattc  alia  .apaeita  ..M..raU.  jU 
,.azi.,n;.  .U-l  sist.n.a  norvos.  ..I  in  l-tin.lan-  =ai^.ppanH.-luo  .  .^^^ 
hn..  .U4r..rjianis,uo  ...n  ri^uar.l..  alia  stahiUta  ,leira.r...plan..  .mUU  ...  u  n 

tanu'Uto  ni'llo  spazi.t.  i,w.,<ill  i 

4,/  1-'    La  prntilassi  in  tale  ri.onar.lo  e  e.UH.-ata  snlle  l.asi  ukh.IU 

bili  .UP.  Bert.  Kssa  e..nsiste  nella  s.,nnninistrazi..ne  ^'^•^i'-";'';;;;;;"  j 
respirazi..ne  .U  ..ssi,en..,  a  .nezz.,  .lella  .,nale  ^  e.>,.nu,  1-;^'^   =  . 
nniati  tntti  i  sinf.nu,  sia  .U  uatnra  somatiea  ehe  psw  uea,  i  4-  1  - ^ 
,an<.  in  sennit.,  alia  rareiazi.n.e  .lell'aria,  venen.l.,  m  tale  nu.d..  gaiant.ta 
la  i)iena  etUcienza  del  e.>ri)o  unian...  ,„,.,„h 

\-o.ua   .la   n.olteplici   in.la.iui   sperLn.entali   n..nel>e  <1=; 
esperienze  pratlehe  vei.ne  .lat..  .rappren.lere,  ralt.tn.l.ne  di  L.CO  in.  (pie 
ione  .li  t.,!nli  430  nun.h..)  .leve  .-ousi.lerarsi  .,nale  hnute  -  -^/^  ^  ; 
s..pra  .lei  ..uale,  anehe  .K.p.  trasp.>rt.,  passivo,       s.  t->uo  se  U  e  mh 
,U  ,ua.u-anza  d'(.ssi..-n.,  L.eale  o  generale  (an..ssd„us>  relatna)  e  U  pion 
tczza  deiraviatore  a.l  a-ire  trovasi  e(.niproniessa. 

Le  pill  intinie  relazi..iii  tra  i  fatt.n'i  eausali  .la  una  parte  e  j-U  edctti 


1:52 


Proff.  PAEI  G.  A.  (>  SACCHETTO 


L'nzlono  del  fumo  siiirii  jippiU  Pcchi  diirciTiit!'  <' circolatorio. 

11  mei'a.vigIi()so  iiicrciiiHiito  clu'  v;i  assiimciido  di  <;i<ii''i"  in  gioi'iio  lit 
n!i\i.Uiizii)ne  lUTca  ojijii  al  mcdicd  la  n'visioiic  di  una  inliiiita  di 

l>i(tl)l('mi  di  fisi()|)atol(i}iia  cho  iiel  loni  liftTiiiU'iito  airiionio  lilirato  sullc 
altt'/ze  noil  sciiiitiT  azzurrc  c  .serene  dei  cieli  acquistano  spesso  iiri  \  alore 
diverse)  da  (|uello  ehe  essi  avevano  (|Mando  erano  ajiplieati  airuomo  iiel 
suo  piu  natiirale  anibiente  terreno. 

Xe  eonsiderereino  qui  uno  elie  per  iKiii  e.ssere  tra  i  ])iu  importanti  non 
e  tuttavia  privo  di  nil  eerto  interesse:  I'azione  del  fuino  di  tahaecd  snll'or- 
UiUiisnio  dell'aviatore. 

I/ahitndine  del  fniiiare  jieneralizzato.si  dojio  la  yiierra  come  non  mai 
e  ogjii  taiito  dilYnsa  nel  personale  d'aviazione  ehe  non  senihra  inoppor- 
tnno  il  moniento  di  ri^oloerle  la  nostra  attenzione  in  vista  sopratiitto 
delle  azioni  nieno  note  elie  essa  esercita  neirnonio  in  ucnerale  e  nelTa- 
viere  in  partieolare. 

Perehe  se  alle  azioni  del  fnnio,  blande  il  ])iii  delle  volte  o  transi- 
torie,  Hon  \iene  in  <;enere  attril)nita  alenna  iiiiportaiiza  da  ehi  v(donta- 
riainente  le  subi.see,  noi  niediei  non  dol)l)iaino  traseurarle,  date  le  tacili 
frecpienti  loro  riperenssioni  sopra  apparecehi  e  sistonii  olie  speoiiiliuente 
neH'aviatore  devono  essere  e  nianteiiersi  nelle  condizioni  piu  perfette 
della  loro  iiiteorita  anatomiea  e  fnnzionale. 

Ijaseiaiiio  pure  da  i)arte  ie  azioni  ehe  il  funio  puo  provoeare  suU'ap- 
pareeeliio  respira-torio:  i  notissimi  distnrbi  sojijietti vi  ed  ofi}>ettivi  ehe  ne 
derivano  (tosse,  eatarro  larin<ieo  e  liroiiehiale,  eee.)  non  abbisoj>iiano  di 
partieolare  illustrazione. 

Chi  furna  tnolto  11  eonosee  e  per  sua  personale  esperienza  sa  altrettanto 
bene  ([uanto  noi  come  essi  si  risolvano  rapidainente  eoUo  smettere  di  I'l- 
niare.  fUi  ineonvenienti  ehe  e.ssi  d'altronde  arreeano  durante  il  volo, 
(luando  tutta  la  ehimiea  e  hx  nieeeaniea  del  I'espiro  tende  ad  alterarsi, 
])er  ([uelle  inodifieazioni  di  }j;as  del  sanjrue  ehe  stanno  a  base  delle  ipo- 
baropatie,  sono  tra  i  piii  noti  e  ehi  ne  \  a  sof^getto  sa  eonie  provveder\  i. 

Cosi  i)ure  non  intendiamo  oeeuparci  di  un'altra  inipoitantissima  serie 
di  azioni  esereitate  dal  fumo  nel  sistema  nervoso  centrale,  le  eui  fiiiizioni 
piu  elevate  eome  risulta  da  studi  oritciiiali  deirAggazzotti  sui  nostri  avia- 
tori,  api)ariseono  alle  jrrandi  altezze  notevolmente  turbate. 

[mportanti  e  freqiieiiti  sono  le  azioni  del  fumo  suU'apparecchio  dige- 
rente  anehe  i)8rehe  in  geiiyre  non  sono  attribuite  quanto  dovrebbero  essere 
a  questo  fattore  patoffenetieo.  Trattasi  il  piu  <lelle  volte  di  alterazioni  di 
motilita  di  secrezione  e  di  digestione,  talune  delle  ([uali  noi  ste.ssi  studiammo 
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La  pcrcezione  (U'lla  pi'ofonditii  e  suoi  tallori. 

Ill  1111  iiiio  luvcctlciitt'  liivoro  suUii  iiii|)oi'l lUiZii  di  alcniit'  tiiiizioiii 
ociilari  in  nijiporto  nl  jiiiuli/.io  iiUMlico-lcualc  per  riU'iiKilaiiu'iito  cil  il 
(■(iiitniUo  iiviiitori   ((■(tiiiunicato  al  .S"  ( 'oiijjrcsso  Italiaiio  tli  Mcdi- 

ciiia  Lc.iialc,  il  'M^  nia<:sio  li>27),  avcva  fatto  iiolai'c  riinportaiiza  I'cccziuiialc 
(•lie,  durante  il  volo.  c  specie  iiel  nioiiieiito  jtiu  pericoloso  di  esso,  cioe 
nel  nioiiieiild  <lel  licliiaino  deirap])am'eliio,  lia  la  percezione  della  jint- 
fonditii  od  apprczzanieiito  della  distanza.  Va\  axcvo  ricordato  in  propositi) 
il  risidtato  di  una  ineliiesra  injilese  siijili  iiieideiiti  di  volo,  che  si  ehbero 
in  iiran  inaiijiioranza  per  errore  nel  piudieare  la  distanza  del  teiTeiio. 
Fatta  una  iietta  distinzioiie  fra  senso  del  rilievo,  ehe  e  una  seiisazione  vi- 
siva,  e  iiercezione  della  iirotondita,  che  e  uii  jiiudizio  visivo,  ero  [lassato 
airesaiiie  dei  siioi  fattori  basali,  cioe  della  ciuiverfienza,  deiracconiodazione, 
della  parallassi  hiiioculare,  della  inasfiiore  o  minore  precisione,  e  della 
ina<ij;iore  o  minore  luniinosita  della  ininiayine  retinica.  La  seiisazione  di 
eoiiveryenza  e  raccomodazione  possoiio  essere  considerate  neirapjirezza- 
niento  della  distanza  solaniente  da  vieino,  e  iiuindi  lu  luisura  oculare 
in  <>enerale,  e  Tapprezzameuto  della  jirot'ondita  in  particohue,  e  data  prin- 
cipaliiiente,  dice  Howard,  dalla  i)arallassi  l)inociilare  e  dalla  ^ruridezza 
della  ininiagine  retinica. 

Riportavo  poi  le  conclusioni  dello  stesso  Howard  e  di  Deyo  o  cioe 
che  la  parallassi  binocnlare  e  il  fattore  piti  iniportaiite,  inentre  la  iiran- 
dezza  della  iinniagine  retinica  e  d'iniportaiiza  praticameiite  trasciirabile. 
Inline,  dallo  studio  di  questa  funzione  in  21-1  aviatori  e  caiididati  all'avia- 
zione,  avevo  creduto  di  poter  att'erniare: 

10  che  la  media  desli  errori,  da  me  trovata,  nel  complesso  era  iiifc- 
riore  a  ([uella  trovata  da  Howard  e  ila  Deyo; 

2°  che  la  media  defjli  errori  dei  <iia  piloti  era  superiore  a  (luella 
degli  aspiranti,  forse  in  dipendenza  della  majifiiore  attenzione  di  <|ues(i; 

3°  che  la  media  dejili  errori  iie<>li  uni  e  nejili  allri  aumenta\ano  in 
relazione  alia  diminuzione  deiracutezza  visiva; 

■10  che  essa  si  poteva  ritenere  in  dipendenza  dalFeiiuilibrio  muscolare, 
pur  dovendo  ammettere  una  uiinore  media  di  errori  nefrii  ortoforici  ed 
una  magfiiore  negli  eteroforici; 

50  che  la  percezione  della  profondita,  da  i)arte  i  fattori  psichici, 
basava  suUa  combinazione  di  due  fattori  priucipali,  cioe  deUa  seiisazione 
retinica  e  del  senso  della  iniiervazione  bulbo-mnscolaiv,  od  in  altri  termini 
suUa  combinazione  della  immajAine  retinica  (••Tandezza,  precisione.  lu- 
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Now  ])sy(h(»loi»i<'al  tests  tor  inlots. 


Ill  most  coniiti  ics  tests  of  iisycliolo.uiciil  orii;iii  iU'c  used  for  I  lie  scUh'- 
lion  of  pilots.  In  my  coiiiitiy  this  work  has  been  done  since  HUT  by 
the  i)syclioloiiieiil  lahonitory  of  the  rnivorsity  of  ropenhajien. 

The  tests-\v(u,e  started  by  the  late  jtrof.  Alfr.  I.ehmann,  but  dnriuy 
the  last  yeaie  some  work  has  been  done  to  improve  the  methods. 
Tlie  examination  <leals  with  tht'  foHowiiii;  fiinetions: 
1.  Pereeption  of  eciuilibrium. 
J.  Pereeption  of  distances. 
;?-((.  Attention  measured  liy  rea,ctioii  times. 
x\ttention  measured  by  a  workinjr  lest. 
As  to  the  last  function  I  want  to  give  an  a(  C(uint  of  the  now  methods, 
which  wo  have  now  adopted. 


When  a  llyiii^'  pupil  has  to  learn  to  handle  his  nuicliine  it  will  -;ene- 
ra.lly  be  rather  easy  for  him  as  h)u<i'  as  lie  is  llyinir  at  a  safe  heigt,  as 
he  then  is  able  to  <-oucentratc  all  his  attention  on  tho  machine.  Tho 
diflicultios  mostly  present  themselves  when  he  is  starting  and  landing 
and    especially  in  the  last  case. 

In  both  cases  the  pupil  has  to  divide  his  attention  almost  o(|ually 
betwiien  the  macliino  and  tho  ground  and  a^ll  the  things  found  there 
(luHises,  hedges,  people  etc.),  and  when  landing  he  has  to  do  this  in 
the  course  of  a  very  short  time.  This  fact  often  gives  a  special  excite- 
ment to  the  situation,  and  there  is  no  <loubt,  that  the  landing  process 
is  tho  worst  obstacle  of  tho  pupil  whilst  ho  is  learning  the  olomonts 
of  Hying. 

Therefore,  when  making  a  test  on  a  psychological  basis  to  decid(i, 
wlHither  a  pupil  is  more  or  less  adapted  to  learn  practical  tlying,  it  is 
natural  to  arrange  this  test  in  such  a,  way,  that  is  aims  at  examining  the 
function,  which  form  the  mental  complex,  called  the  attention.  Or 
better  tho  special  form  of  a^ttention  required  of  the  pui)il,  when  he  is 
lea.rning  to  control  his  machine  and  especially  when  he  has  to  learn  to 
land. 

Now  I  suppose  there  are  several  methods  of  giving  the  puiiil  tlie  ro- 
((uired  capacity  for  those  processes.  I  only  want  to  show,  how  on  the 
basis  of  my  own  experiences  as  a  flying  pupil  and  later  on  as  ;v  )>ilot  I 
have  been  load  to  the  construction  of  two  now  tests,  which  up  to  now 
have  proved  to  point  in  the  right  direction. 
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LA  PORTATA  RESPIRATORIA    MASSIMA  MISURATA 
COLLA  MASCHERA  DI  PECH  DURANTE  I  VOLI  IN 
AERCPLANO  PER  IL 
D.  PROF.  EMILIO  GIANI 
DOCENTE  IN  PATOLOGIA  MEDIC A  NELLA  R.UNIVERSITA' 

DI  MILANO 


La  maschera  di  Pech  unita  al  suo  manometro  permette  di  mx- 
surare  nell'uomo  quello  che  Pech  ha  chiamato  "  debit  respiratcire" 
e  Che  con  paroli  italiana  indico  col  nome  di  portata  respiratoria 
perch^  e  funsione  della  velocita  e  del  volume  di  aria  che  un  mdi- 
viduo  pu6  far  •  circolare  in  un  dato  istante  della  ispirazione  e 
della  espirazione  attraversc  le  vie  respiratorie . 

II  principio  fisico  su  cui  si  basa  1' apparecchio  la  descri- 
2ione  di  esse  ed  il  metodc  di  usarlo  si  possono  leggere  nei  lavorx 
originali  dl  Pech  e  nella  dotta  relazione  sui  metodi  delX  esame  fun- 
aionale  dell' apparato  respiratorie  fatta  dal  Prof.  Boerx  al  Con- 

gresso  di  MMicina  interna  del  1925.  ^  ,,r. 

La  portata  respiratoria  ha  un  valore  che  h  costante  xn  un 
soggetto  adulto  alio  stato  di  riposo  e  duesto  valore  si  chxama  por-_ 
tata  respiratoria  massima  che  h  quella  che  si  ottiene  facendo  esegui 
re  al  soggetto  un'inspirazione  la  piu  profonda  che  gli  e  possxbxle 
ed  un'acpirazione  la  piu  completa;  questo  valore  si  aggxra  attorno 
ai  litri  duattro  tanto  nslla  inspirazione  cHe  nella  espxrazxone. 

L'influenza  delle  diverse  altezze  sulla  P.R.M.  nell'uomo 
h  stata  studiata  in  Prancia  da  Pierry  e  Michel  che  sia  nelle  ascen- 
sioni  in  montagna  sia  in  quelle  in  aeroplane  hanno  trovato  che  la 
P.R.M.  nell'ascesa  diminuisce  man  mano  che  I'altezza  aumenta  mentre 
nella  discesa  riprende  ad  ogni  altezza  il  valore  che  .aveva  nella 
salita.  Eayeux  h  giunto  all«  stesse  conclusioni  nelle  sue  esperxen- 
ze  sul  Monte  Bianco,  Da  queste  esperienze  gli  autori  hanno  dedotto 
che  la  P.R.M.  nell'uomo  normale  subisce  in  altezza  una  diminuzione 
importante  e  progressiva.  Ora  essendo  la  P.R.M.  essenzialmente  re- 
golata  da  tre  fnttori:  1"  =  daimovimentidei  muscoli  che  regolano 
le  variazioni  di  volume  della  gabbia  toraciHa.  2*^  =  Dall' elasti- 
city del  teasuto  polmonare  che  permette  ai  polmoni  di  ^seguire 
le  variazioni  della  gabbia  toracica.  3°  =  Dalle  dimensioni  in- 
terne delle  diverse  aezioni  dell'albero  respiratori^wche  limit ano 
I'entrata  e  I'uscita  dell' aria,  per  accettare  q.ueste  conclusioni 
cloh  diminuzione  forte  della  P.R.M,  ad  altezze  (4  o  5  mila  metri) 
dove  il  deficit  d'ossigenc  h  ancora  minimo  bisogn&  ammettere  che 
la  diminuzione  della  pressione  atmosf erica  o  I'azione  della  velo- 
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Coiifi'iluito  alio  s\\u\m  dolln  (>tioli»uia  o  piito!>Tiiia 
del  iiiiilc    <h»iill  avisilori 


II  iiosli'o  ((iiilrihiitd  studicMlcl  '  .Male  dculi  nxiatori  »  (■  una  iticiia 
(Minrciiiia  ilclla  diannosi  slal)ili!a  da  l''ctiy  al  III  Coiiui-csso  Iiitcriiazio- 
iialc  di  Na\ i.i;aziiiiic  Ac '.m  tciiiilo  a  I'.raxi-llcs.  Noi  iioii  ci  dis|i(iniaiii() 
jx't'cio  ad  a riiniil ai'i'  i|U;'-;ti)  li'iiia  sciiza  aver  rcsn  il  dchito  Irihiilo  di 
iiimiiiniziotic  ai  clii  iii  iioiui  di  (  riui'ict,  .\r(niliiiicr  c  Kerry  ciir  ayli  alhori 
d('lI"A\ iazidiu;.  \  crso  yli  aiiiii  MHO  c  I '.1 1 1 ,  <d)hcrn  la  I'di'luiia  di  osscrx  aic 
e  s|<i(^nMi\'  nil  iii-iii'iii'  di  disiiirl)i  lisii>iiii;ici  spi'i-iaii  iicuii  iinmiiii  <di('  cd- 
iiiiiiciax  alio   a    x  'darc. 

Noi  aniin '1  tiaiii  I  clic  l  i  rip.'tiziniic  dci  IVimmi'in  dclla  staiirliczza  ciic 
si  arciisanii  iicl  ■  iiriiiio  tciiipii  ■<  a!  (|Malt'  iiui  altl)iaiiit)  dato  il  iiomc  di 
«  111  dc  iiiiiMirc  dual  inciKir)  possann  csscr  pi'ccursori  del  "  sccoiido  Iciiitio  » 
(»  «  aslciiia  (U'jili  avialori »,  iiia  sciiza  dillicolta  coiicordiaiiii)  allelic  con  Ferry 
iiel  eoiisidcrare  del  tiitto  isolate  I'liiia  e  Falti'a  fase  patoloyica.  «  II  male 
miiiore  »  piio  a]>pai'ire  in  ouni  leiiipo,  secoudo  le  inliiu'tize  d(d  v(do,  pero 
cessa  con  poclie  ore  di  riposo;  in  csso' iiitlniscoiio  (utte  le  circost ante 
soi>oettive  che  ([ui  uou  occorre  riiielere. 

II  secoiido  tempo,  al  coiitrario  ha  una  lisouomia  patolo^icii  ben  defl- 
nila  e  a  nostro  parere  indubitabile. 

FoxDA.MicNTo  DEi.r.A  DJAciNosi.  —  Noi  iiicoiitriaiiio  innanzi  tntto  lui 
coniplesso  simlromico  caratterizzatd  cliiiicanientc  c  soas>(>(  f i\ amente,  jier 
nirastenia  iiiolto  niai'cata,  diminuziunc  dclTat I  itudiiic  al  \  olo,  seiisazione 
di  stancliezza.  inaiicanza  di  liducia  in  se  stesso.  crisi  di  aiisiela  durante 
il  volo,  cef'alea;  c  in  alciini  casi.  \-ertii:iiic.  disriiil)i  visuali.  senza  lesioiii  ne 
(lei  mezzi  di  ril'razioiie  lie  del  fondo  deiroccliio,  faciliiieiite  ciirabili  con  iiii 
trattanieiito  opportiino.  Le  digest  ion i  peiiose  preoccupano  costiiiifeiiieiite 
rinfermo  e  siudc  csscr  (|iiesta  la  piiiiia  cosa  jicr  ciii  <'onsnlla  il  niedico, 
osscssioiiato  dal  tiinoredi  una  illusoiia  inl'ezioiu' intestinale.  Aii'^iiunuerenio 
conic  coniplciiicnto  la  iiote\()le  alteiazioiie  di  caiattere  ( iiritazioiie,  ecci- 
tai)ilita)  che  rioonosce  lo  stesso  pazi<'nte  e  la  t'ri<;idita  sessuale.  altra 
foiite  di  [ircoccnpazione. 

()l)l)iettivaineiite  si  puo  iiotaie  uiio  stato  di  lilassanieiito  abhastanza 
pr<Miuiicia!o.  diiiia.iiriineiito,  linu'iia  saburrosa  e  disturlii  dioestivi  del 
\\]»>  ipoiiioiorc  e  iposecrctore,  conipro\ali  iicl  iiostro  caso  da  espr-riineiil i 
di  laboratorio. 

liO  studio  dclla  tciisioiie  ai'tci'iosa.  cosi  I ciiacciiieiite  i>erse^uilo  daiili 
studios!,     stato  la  cliiaAC  oricntatricc  I'lic  ha  ycttafo  luce  sopra  rosciiia 
I'utoucnia  di  (picsta  inl'ermita. 
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I),L  tiuan.U),  il  ;  guiKuo  1783.  ;ul  Aimonay.  il 
nrimo  acrostato  sail  glonoso  « ad  occupar  dn 
ulmini  —  I'inviolato  inipcro  »  lino  a  qualche 
triupo  fa,  I'acronautica,  ancora  bambologgiantc, 
,.  quasi  priva  di  pratiche  applicazioni  a  ben 
noclir  questioni  giuridiche  poteva  daro  occa- 
'ioiK  -.  tutt'al  piusi  discussf  intorno  alia  li-gittimita 
'lei  ilivcrsi  usi  cui  i  palloni  libori  o  fr^'iiati  vcn- 
iicro  dostinati  in  tempo  di  giicrra. 

Ma  ai  giorni  nostri.  in  cui  si  e  potuta  assicii- 
ran-  agli  aerostati  la  ilirczione  0  si  comuicia  ad 
or'aiiizzaro  con  cssi  scrvizi  luibblici  di  trasporti 
e  "h  aiToplani  varcano  la  Manica,  oltropassano 
li.-\lpi  volano  da  Parigi  a  Roma,  girano  I'Eu- 
ropa  con  velocita  vcrtiginose  e  si  vonfica  perfet- 
tuiu-nto  la  previsiono  fatta  nel  1836  da  Gia- 
como  Lfopardi,  che  non  penso  forse  qiianto 
osattamente  dovessero  corrispondere  alia  roalta 
11-  sill'  parole: 

Da  Parigi  a  Calais,  di  quivi  a  Loiuira, 
Da  Londra  a  Liverpool,  rapido  tanto 
Sard  quanl'altri  immaginnr  non  osa, 
II  cammino,  ami  il  volo, 

cgi  brn  piu  numorosi  e  gravi  di  un  tempo  sono 
i  problcmi  relativi  alia  aeronautica  clic  il  diritto 
deve  lisolvcrc,  ben  piu  urgente  6  la  necessity 
di  dare  delle  Icggi  alle  aeronavi,  (h  garantirne 
robbedienza  al  classico  precctto:  honeste  vivere. 
lu-mincm  laedere,  suum  cuique  tribuere. 

luiizione  interessante  e  delicata  per  la  stcssa 
novita  della  materia:  opera  ardua  e  indispensa- 
bilr  la  quale  richicde,  per  esscre  portata  a  com- 
pinunto,  la  collaborazionc  Concorde  del  tocnico, 
<lel  gi\irista  e  del  diplomatico.  ^  . 

Ncl  momento  in  cui  prendc  possesso  dell  ana 
ruomo  prova  la  neccssita  <li  imporsi  una  disci- 
pliiia,  di  darsi  delle  regole.  Lanciandosi  nell'at- 
mosfi  ra,  aerostati,  dirigibili,  acroplani  hanno 
fatto  apparire  dei  diritti  e  dei  doven  nuovi, 
delle  responsabilit^i  e  dei  pericoli  finora  impre- 
veduti.  Insieme  al  loro  profilo,  sorse  aU'orizzonte 
la  minaccia  di  conflitti  tra  interessi  di  ogni  sorta: 
interossi  pubblici  e  privati,  interessi  delle  aero- 
navi, dei  loro  proprietari  e  del  loro  personale,  di 
chi  umilmente  ancora  passcggia  per  le  vie  della 
terra  e  di  chi  possiede  un  bene  immobiliare:  in- 
teressi iiazionali  dei  vari  Stati. 

Polizia  e  dogana  non  senza  inquietudine  guar- 
<Uno  le  agili  navi  passare  indisturbate  sui  loro 
nasi;  ma,  se  non  S  possibile  fermarle,  non  si  po- 
trobbe  almeno  riconoscerlc?  Non  6  necessario 
•lotarle  di  una  pcrsonalita,  di  uno  stato  civile, 
'li  una  eittadinanza:  imporre  loro  dei  segni  di- 
^tintlvl  atti  ad  identificarle?  Non  occorre,  come 
Pit  le  uutomobili,  esigere  che  gli  apparccchi  ed 
'  piloti  adompiano  certe  condizioni  eleraentan? 
E  il  tras|)orto  per  aeronavc  non  richiede  un  rego- 
lamcnto?  Poi,  non  basta  volare:  putroppo,  bi- 
«gna  ancora,  alle  volte,  toccar  terra:  e  il  pro- 
blema  deH'atterramento  presenta  altre  questioni 
Sravi  e  CDMiplesse.  Infine,  se  nella  navicella  di 
'l"  dirisibile  navigante  succcssivamente  sopra 
Stati  divcrsi  avviene  un  fatto  die  importi  respon- 
sabiliti  civili  o  pcnali,  oppure,  come  narrano  sia 
avvenuto  n.  lle  arie  americane,  vi  sia  celebrate 
'  '"1  matrinionio,  quali  leggi  saranno  competenti 
^  Riudicinir? 

Studio  la  nsoluzione  dei  pruicipali  tra  codosti 
problemi,  |„.r  primo  I'Istituto  di  dintto  mter- 
■^■iZionale:   ,i(u     dietro    iniziativa    del  Governo 


(rancese.  una  Conferniz.i  eh'-  tiiuu-  \v  sin-  r;u- 
nioni  a  Parigi  clal  iS  iii.i^jgio  ,il  29  giiigno  il.  !- 
I'anno  passato:  dici.uiiinve  Stati  europi-i  vi  par- 
teciparono:  tra  i  deU  gati  italiani  il  Touring  ebbe 
pure  il  suo  r.ipprcsentante:  ma  in  quel  Con- 
gresso  si  arrivo  soltaiito  a  formiilare  un  primo 
schema  di  convenzione;  della  seconda  convo- 
cazione  della  Conferenza.  annunciata  per  il  pas- 
sato dicembre,  non  si  ebbe  piu  notizia.  Xella 
stcssa  epoca  della  riiuiione  <liplomatica  di  Parigi 
i  temi  di  diritto  aereo  veiiivano  disciissi  a  Ve- 
rona nel  primo  Congresso  giuridico  internazio- 
nale  per  il  regolamento  della  aero-navigazione  e 
infine,  ancora  a  Parigi,  nell'altro  Congresso  pri- 
vate giuridico  dell'aviazione  che  si  riuni  al  Tro- 
cadero  il  1°  giugno  scorso;  tanto  per  accennare 
solamente  alia  operosita  scientilica  coUettiva. 

II  Millcrand  inaugurando  la  Conferenza_  del- 
I'anno  passato,  la  quale,  come  egli  ricordo,  se- 
guiva  di  appena  otto  mesi  I'altra  sulla  circolazione 
internazionale  delle  autoniobili.  diceva  che  essa 
avrebbe  avuto  per  ulticio  di  studiare  gli  effetti 
che  la  nietafisica  giuridica  aveva  risentito  dalla 
rivoluzione  dei  mezzi  di  trasporto.  Veramente, 
la  nietafisica  venne  lasciata  in  ))ace;  la  Confe- 
renza, da  cui  avrebbero  dovuto  risultare  i  prinii 
principJ  di  diritto  coniune  .lereo,  assegnava  a 
se  stessa  uu  compito  piu  modesto;  quello  di 
ricercare  le  regole  per  coiiciliare  la  liberta  di 
circolazione  delle  aeronavi  con  gli  interessi  le- 
gittinii  degli  Stati,  senza  troppo  preoccuparsi 
intorno  al  diritto  degli  Stati  siiU'atmosfera. 

La  solita  distinzione  insomnia,  infondatissima 
e  perniciosa,  tra  tcoria  e  iiratica,  non  ultima 
causa  certo,  anche  una  volta,  dell'insuccesso 
delle  discussioni  di  Parigi.  E  invero,  come  e  niai 
possibile  in  un  campo  di  studt  cosi  inesplorato, 
in  una  materia  tanto  nuova,  esaminare  e  fissare 
I'uso  che  dello  spazio  e  lecito  fare  senza  prima 
conoscere  qual  sia  la  sua  natura  giuridica?  La 
prima  questione  che  si  deve  porre  e  dalla  cui  ri- 
soluzione  direttamente  dipeiide  quella  di  ogni 
altro  problema  anche  di  natura  pratica  e:  quali 
sono  i  diritti  d.ello  Stato  snllo  spazio  aereo  so- 
prastante  al  suo  territorio? 

Una  teoria  dice:  nessun  vincolo  puo  essere 
posto  al  princ'pio  naturale,  assiomatico,  della 
liberta  della  r.tmosfera:  per  sua  stessa  natura 
I'aria  non  puo  essere  oggetto  di  appropriazione: 
dunque  i  libera  a  tutti.e  gli  Stati  non  possono 
esercitare  su  di  essa  che  i  diritti  necessari  alia 
loro  conservazione.  E'  la  teoria  accolta  ultima- 
mente  a  Parigi:  «  La  circolazione  aerea  e  libera, 
salvo  i  diritti  per  gli  Stati  soggiacenti  di  pren- 
dere  certe  misure  da  d-terminarsi,  in  vista  delia 
loro  propria  sicurezz;;  e  di  quella  delle  persone 
e  dei  beni  dei  loro  ,-i)itanti».  Dunque  1  ana  e 
libera,  ma  una  legge  r.e  reprime...  gU  abusi:  cosi, 
come  il  nostro  famoso  Eilitto  sulla  stampa.  La 
dottrina  cerca  il  suo  fondaniento  anche  nella 
analogia  col  diritto  marittimo;  come  il  mare  6 
libero  ma  lo  Stato  estende  la  sua  sovranita  per 
un  certo  tratto  dalla  costa.  cosi  I'ana  sara  libera, 
ma  la  sovranita  dello  Stato  si  innalzera  hno  a  un 
certo  punto  (sulla  cui  dcterminaz'.one  sorgono  di- 
vergenze)  e  si  stabdira  cosi  una  atniosfera  ter- 
ritoriale  di  altezza  liniitata. 

Non  e  vero  che  I'aria  sia  lilx-ra  risponde  una 
seconda  teoria:  non  lo  e  che  in  quel  e  P^rti  dello 
spazio  atmosfeneo  che  sovrastano  il  mare  libero 
o  territori  privi  di  sovranita:  ma  (piando  >ovia-ta 
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OPERA  DI  PROPAGANDA 
AVIATORIA  NAZIONALE 

promossa  dal  Pilotji  Aviatore 
Dott,  SAVERIO  LAREDO 
n      DE  MENDOZA  t: 

Sedc  in  ROMA  e  MILANO 


Sede  amministr.  provv.t  VIBO  VALENTIA  (Prov.  Catanzaro) 

PALAZZO  PROPRIO 


SI  PROPONE: 

Di  svolgere  con  mezzi  solleciti  una  intensa  e  fervida  e 
pertinace  dififusione  dell'lDEA  aviatoria. 

Di  offrire  al  pubblico  profano  Tin  mezzo  efficace  e  acces- 
sibile  di  cultura  aeronatitica. 

Di  mantenere  continuamente  viva  negli  aviatori  d'ltalia 
quella  iiamma  di  spiritiialita  animosa  che  li  rende  maggior- 
mente  degni  e  consapevoli  della  loro  missione  di  fronte  al 
present*  e  all'awenire. 

Di  vagliare  e  portare  al  lume  della  libera  discusgione  i 
piu  ardui  problemi  dell'Aeroiiautica  Nazionale. 

Di  valorizzare  le  giovani  energiff~T»ilitanti  per  plasmar- 
ne  volonta  ascendenti. 


LA  FIAMMA  BLU  esaltem  costantcmente  il  s€u:rificio  dei 
morti  perche  sopratutto  dal  ricordo  e  dal  culto  per  i 
Compagni  caduti  possono  scaturire  nuove  forze  e  mtove 
idealka  combattive. 


L'OPERA  DI  PROPAGANDA  AVIATORIA  NAZIONALE 
si  propone  di  esplicare  la  sua  azione  anche  all'Esteroi 

I.  -  Dififondendo  pubblicazioni  aeronautiche  (numeri 
nnici,  serie  di  cartoline,  di  francoboUi,  volumi,  opuscoli,  fa- 
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modo  pii  potente  i  sentiraenti  d'odio  e  d'orrore  che  ella  prova  per 
colui  che  a  bello  studio  lusinga.  Quando  poi  scopre  chi  h  il  veto  tra- 
ditore,  e  sente  che  nel  proprio  cuore,  il  posto  del  fidanzato  sta  per 
essere  occupato  da  Loris,  I'uomo  gii  da  lei  dannato  a  morte,  i  cam- 
biamenti  che  vanno  a  grado  a  grado  comparendo  nella  sua  iaccia  soqi^ 
straordinariamente  notevoh  si  per  I'efficacia  dell'espressione  che  p^i'  la 
loro  temperata  precisione ;  lo  che  aggiunge  anche  maggiore  effieicia  a 
quello  slancio  di  passione  irrompente  per  cui  ella  sacrifica  rijtto  — 
anche  I'onore  —  per  salvare  lui  dall'agguato  tesogli.  II  silicidio  del- 
I'ultimo  atto  b,  forse,  meno  melodrammatico  di  quello  deHa  Bernhardt, 
ma  gli  appelli  disperati  che  ella  fa  a  Loris  muovono  a  un  senso  di 
pieti  che  a  mala  pena  pu6  avere  altri  riscontri  sulU  scena. 

Nella  parte  di  Clotilde  —  nella  «  Fernanda  »  di  Dumas  —  la  Duse 
rappresenta  un  terzo  tipo  di  donna  assolutamente.  diverse  dagli  altri  due. 
II  portamento,  il  modo  di  camminare,  la  miitiica  subiscono  una  vera 
e  propria  trasformazione,  eppure  la  personificazione  ^  completa  in  tutti 
i  pi6  piccoli  particolari.  II  momento  della  lettura  del  foglio  nel  quale 
le  si  di  la  notizia  dell'  infedelti  deU'anMl'nte  h  quanto  raai  si  pu6  dire 
caratteristico :  par  di  vedere,  a  un  tratto,  la  gioventu  e  la  speranza  di- 
leguarsi  dal  suo  volto  per  lasciarlo-  vecchio  e  desolato. 

Anche  nella  «  Francillon  »  si  rileva  una  nuova  attitudine  del  suo 
genio:  il  sentimento  vivo  della  gelosia,  sotto  la  maschera  della  gaiezza 
e  deir  indifferenza,  b  rappresentato  in  modo  felicissimo,  e  lo  stesso  si 
dica  delle  scene  arrischiate  della  sua  avventura  notturna,  e  dellMm- 
pressione  penosa  che  ella  prova  quando  si  accorge  di  avere  messa,  inav- 
vertentemente,  in  chiaro  la  sua  innocenza.  Una  riproduzione  perfetta 
i  anche  quella  di  Santui:^a  in  «  Cavalleria  rusticana  » ;  e  sembra  dav- 
vero  incredibile  che  questa  donna,  la  quale  interpreta  cosi  fedelmente 
le  emozioni  piu  torbide  e  profonde  del  cuore  umano,  possa  ugualmente 
identificarsi  coUa  «  Locandiera  »  civettuola,  e  coUa  volubile  e  ardita 
«  Cyprienne  »  del  «  Divorcons  ».  Nessuna  attrice  dei  nostri  tempi  i 
capace  di  simili  metamorfosi. 

Sarebbe  troppo  lungo  I'enumerare  tutti  i  trionfi  riportati  dalla  Duse 
in  tante  produzioni.  Sulla  interpretazione  della  «  Cleopatra  »  v'h  tut- 
tora  divergenza  di  opinJoni  tra  i  critici,  dei  quali  alcuni  preferiscono 
gli  artifizi  abbaglianti  nei  quali  la  Bernhardt  i  maestra :  ma,  se  il  prin- 
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LS  NUOVE  ESPERIENZE  SUL  VOLO  DEfil  I  TTr-r-p-,  ,  ,  c 

secondo  Tasse  del  suo  volo.  "ccelli:  Suceess.one  dei  movimenti  del  volo  d'un  uccello 


B^^_^I  v@I@  deffli  acce 


complemento 
dell'articolo  del 
carissimo  ami- 
co  Jona  sul  volo 
degli  uccelli.  compar- 
so  nel  numero  di  no- 
vembre  u.  s.,  di  questa 

^•viatori.  numerosi, 
>.^te  sono  le  opere  scritte  sul  volo  degli  uccelli 

POtreb}«ro  Tj^Ltt^l!'  ^^^^^'^^ioni  che  solo 
*Ue  azioni  ^^'Z  "'^o    studio  minuzioso 

i        ''.r  '=°'>secutivi  del  volo 

t<«i«»»i.  son"  Jove'  o  ^"^I'.f'io  giunti  i  vari  stu- 
£       wperieni         ^T'^'  "^"^^o  discordi. 

|£»Pi6  l«ti  ma  a Jh''"'  '  movimenti  dei  quali 
^»  tf°PP0  smfnn..  .  'l"^'*^  esperienze  sono 

mX  nn^.  ™Pressioni,  per  poter 

'  *e^'menti  cinsecPJ^™'''^^^*^  ^alvolta,  i 

^  nuove  osserv^  I'uccello  fa  nel  vo  o 

''^:!:  V qS"f°  tL^'L^";.  voglio,  brevemente 


prtare, 

'  •*inrri. 


■■  sono  que  le  f.;;  "      ,•  "''^^  '°  ^revement, 

*«;«lannente  ii  ^.0,^^"?.'^'"^°'  <^he  ha  studiato 
r!K^  Che  Vive  sn  1°     1.'        g''a"de  uccello  li- 

fct':,PrWneTvoro°d',f'"'°"^"°  Atlantico 
II  ft!!^     nota.  ^  ^  caratteristiche  spe- 

I   n  "a"„'7^ento  '"^  Partenza,  del  pieno  volo 

^°^»ta  per  f'^''^'^''  °"iene  la 

I**  Pre^  ''"^'to  ech  h,  ^°stenta2ione. 
l'^^^  ^  neir.^  "  "P'^Sa  le  sue  ali 

"Ur^??«diretto  in  h    'P^^'°-  Q"^^to  salto 
*rpoi^^°lta  con  ,  ^^f  °-  ™*  '^el  senso  oriz- 
»4u  li*  ^  fomito  d?  '^'^d^'^^*  verso 

'^Uto'*'"Po«a  nell  """^  g'-^nde  superficie 

•  J^eiS*-  P"d«  Poca  altezza 

altrcfc»°  .^quindi  diversa 

^  P'ato  favorevo,.'"'''^''°  "  ^^^o 

°revole,  ma  che  fanno  il 


che  ,f ^'''t'  e  consecutivi  onde  avviene 

2de"suiir  rocce^'"^^  ''''''  ^^^^  ^P'^^^^^  lli' 

roccia  Doio  ]^''^?dosi  con  i  piedi  afFerrato  alia 
deUe  ai?  iP^„^  lo  spiegamento 

dente  a  l-alto  °H  ^'^l"'^^^  posiziSne  ten- 
coTgh  un^h-ont  ^'^^ 
mentp'^^l^'""''"*°.^°"'P'°*°  delle  ali  ha  luogo  sola- 
dTa  rh  '""'"f'lto  precise  dell'inizio  della  ca- 
Suista  s^^hi.^'^'r  ^  brevissima,  poiche  I'ucceUo 
tenrsi'in  vS°  "^^^^^"'^  P-  -^n- 

pSelS^^-S^SlfTs^l^-- 

SDiLto  .  """"P^  '^l'^  sembra 

rpi?^  e  sopportato  da  esse,  come 
n.lL  ali  trovano 

ne  a  rapida  caduta  la  resistenza 
dell  ana  e  tostoche  questa  resi- 
stenza vince  la  gravitd  che  agisce 
sul  corpo  dell'uccello,  questo  isol- 
Jeyato  e  contemporaneamente  por- 
tato  avanti,  per  abbassarsi  nuova- 
mente  quando 
le    ali  saranno 
sollevate.  La 
trajettoria  per- 
corsa  6  quindi 
una  successione 
di  salite  e  di  di- 
scese  ma  poichd 
i  movimenti 
delle  a  1  i  sono 
molto  distesi  e 
progressivi.  ma- 
scherano  quelli 
del  corpo  e  ne 
consegue  che  le 
fasi  del  volo  ap- 
paiono  all'osser- 
vatore  molto  di- 
verse delle  on- 
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Le  nuove  esperijenze  sul  volo 
DEGu  uccelli:  VoIo  librato  di 
un  uccello  da  rapina. 


I.A  SCIENZA  PER  TUTTI 


inn  ili  lk'  piii  lictln 
fidclii  anni  or  '.ono, 
niinistrazioni  iion  1 


sulla  via  del  proj^rt- sso,  ii 
>ani  critcri  introilotti  valscn 
fjift  naturali  c  spccialmiiit 
ranno  sole  a  salvarlo  dalla 
liniti  i  lavori  del  t'anale.  i 
iiipali  si  riverseranno  sul 
I'reocrupato  di  questo  ^'r; 


•I'ljionp  agricole  del  moiulo.  Fiiio  a 
cioe  fino  al  i<)OJ.  le  pubbliihe  am- 
avevano?  fatta  avanzare  di  un  passo 


:olla  nuova   Repubblica,  i 
iiiettere  in  valore  le  ener- 
as^ricole  del  paese  che  var- 
bisi  ehi'  lo  niiiiaccia  quando, 
j<)o(H)  lavoratori  cola  ora  oc- 
laese. 

vilale  probleina,  il  Go- 


M-rno 


nulla  iralaseia  per  in  irajj^iare  semjire  piii  lo  svi- 


luppo  ;i^ricolo,  af^evolandi 
rie  piceole,  come  ne  esistor 
(11  1  lavoratori  niodesli  e  ten;  'i  ch 
ranzia  di  stabilila  e  traniiu  lit;i 

liifatti  cliiunque  desideri 
rcno,  piio  ottenerlo  con  250 
jiH)  ettari  o  1000  eltari  il  pr  zzo 
.•0000  ettari  non  costnno  pit 
lori'  poi  si  puo  versarlo  al 
pa^ando  un  interesse  del  (1 

Le  luinierose  e  coniode 
non  ajjpena  sara  coslruito 


inipianto  di  nunierose  fatto- 
in  Francia,  con  vanta^i^iu 
danno  la  inaf^gior  f^a- 
I  paesi>. 
lin  lotto  di  50  ettari  di  ter- 
lire.  Se  poi  taluno  acquista 
ancora  minore,  sicche 
di  I..  100000.  Met^i  del  va- 
Joverno  rdla  fine  dell'anno, 


'„  all 'anno, 
rrovie  e  il 
Tissicurano  i 


Canale  stesso, 
pill  frequenti  e 


I'iM. 


—  Jianchina 
con  una  in  r: 


pro 

lice) 


Pacifico. 


visoriu  ;id  Agua  Dince,  ora  sosti- 
inizzo  armato. 


facili  scaiiibi  fra  i  vari  n  'rcati  del  paese,  e  una  larjfa  pro- 
spettiva  di  ^foflo  verso  t  itti  i  vicini  port!  della  costa  del 


M.  rt.  NELSON. 


MACCHINE  VOLANT!  VIVENTI 

OUKLi  CHK  Lt'LlOMO  HA  APPRESO  DAlikA  NATUKA 


L.\K1K  di  volare  si  deve  iniparare  daf<li  uccelli  e  da  altri 
animali  vhlanti,  e  lo  studio  anatoniico  di  questi  es- 
seri  ha  contribiiilo  non  ]kh-o  a  sviluppare  i  progressi  del- 
jereonautica. 


Fig. 

.4  sitiislra:  iinalibellula  tlie 
esce  dalla  sua  crisalide. 
A  destrci:  farfalla,  nella 
(luale  si  pussono  togliere 
le  parti  d'ala  coperte  dal- 
le striscie  tli  carta  scnza 
(■he  ci6  le  impedisca  di 
volare. 


Le  f<randi  scuole  di  aviazione  sono  f^li  stagni,  i  canipi 
e  le  colline  sopra  i  quali  si  librano  in  continua  alterna- 
tiva  uccelli  e  insetti  e  farfalle.  K  dalle  osservazioni  dei 
loro  movinienti  che  I'uomo  ha  appreso  il  mode  di  spic- 
-care  il  veio,  di  elevarsi,  di  avanzare  0  cambiar  direzione 

di  atterrare  con  sicurczza ;  e  la  superficie  di  sostenta- 
inento  defjli  aereoplani  si  puo  dire  non  esser  altro  che 
I'imitazione  delle  ali. 

La  struttura  di  un'ala  d'uccello  non  e  di  facile  com- 
prensione,  perch^  e  a  noi  nascosta  o  dal  rinchiudersi 
delle  penne  quando  e  in  riposo,  o  dal  suo  vibrare  troppo 
rapido,  quando  I'animale  voia. 

Nel  volo  tuttavia  I'ala  assume  una  forma  sem- 

ulice,  lefjfjermente  convessa  in  alto  e  concava  di  sotto. 
lissa  corrisponde  al  braccio  e  alia  mano  dell'uomo,  se- 


assai  piij  hiii^o  di  quello  dell'uomo,  e  la  mano  non  ha  che 
due  sole  lunj^he  dila. 

Le  ali  poi  def,'li  insetti  sono  anche  pii^i  semplici  e  di 
forma  invariabile,  consistendo  essi  di  una  cornice  di  fi- 
bre cornee  sottesa  di  una  membrana  sottile  e  j.;eneral-  - 
mente  trasparente. 

L'n  meraviglioso  spettacolo  presenia  I'improvviso  ap- 
parire  di  un'ala  di  insetto  quando  questo  sta  per  com- 
pletare  il  suo  periodo  di  metamorfosi. 

II  passag^io  dallo  slato  di  crisalide  a  quello  di  farfaila, 
sebbene  ci  sia  fami}.;liare,  non  e  pero  meno  sorprendente ; 
e  la  trasformazione  di  un  viscido  verme  acquatico  in 
un  attivo  e  potenle  cervo  volante,  e  qualche  cosa  che  ha 
del  miracoloso. 

L'n  bel  niattino  di  magf^io,  la  crisalide  dal  suo  buco 
scavato  nel  fondo  di  un  fossato,  nuota  sul  suo  dorso  ser- 
vendosi  di  due  lunghe  zanipe  a  ^'ui.sa  di  pale,  finche  trova 
lo  stele  di  una  pianta  acquatica,  e  servendosi  di  questo, 
si  arrampica  t>d  esce  dall'acqua.  .Mlora,  dopo  un  minuto 
di  sosta,  la  pelle  della  crisalide  ad  un  tratlo  si  screpola  e 
si  apre,  ed  appare  I'insetto  con  le  sue  ali  strettamente  ri- 
piegate,  che  senz'altro  si  aprono  e  assuniono  la  forma 
finale.  Pare  che  I'insetto,  uscito  dall'acqua,  assorba  I'a- 
ria  nef,'li  org.uii  digestivi,  e  che  quest'aria  producendo 
una  sojjrapressione  tlel  sangue,  abbia  per  elTetto  di  dis- 
tendere  le  ali. 

L'uonio,  come  il  cervo  volante,  sta  ora  per  emergere 
dalla  sua  esistenza  di  um^Je  crisalide  e  lanciarsi  a  volo 
nell'atmosfera  infinita  che  lo  circonda  e  lo  attira. 

I  piii  fortunati  fra  gli  esseri  volanti  ci  passano  avanti 
agii  occhi  con  movimento  cosi  rapido  che  noi  non  riu- 
sciamo  a  percepire  il  meccanismo  che  li  sostiene  e  Ii 
spinge.  E  piiJ  facile  sorprendere  il  secreto  del  volo  e  stu- 
diarlo  negli  uccelli,  il  cui  volo  h  lento  e  posante. 


